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Instruks 1

Almindelige bestemmelser
1. Lokaltog, Region S’ straekninger

11 Nykgbing F Vest — Nakskov
Streekningen er fiernstyret fra DC Maribo.
Nykgbing F Vest er overgangsstation.

1.2. Holbeek — Nykgbing Sjeelland
Straekningen er fiernstyret fra DC Maribo.
Holbaek er overgangsstation.

1.3. Tollgse — Slagelse
Streekningen er fjernstyret fra DC Maribo.
Tellgse og Slagelse er overgangsstationer.

14. Kgge — Fakse Ladeplads og Harlev — Radvig
Straekningerne er fiernstyret fra DC Maribo.
Kgge er overgangsstation.
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2. Afvigende betegnelser fra SR

Lokaltog, Region S benytter afvigende betegnelser fra SR jeevnfagr nedenstdende skema.

SR/Banedanmark Lokaltog, Region S
Toglederen DC Maribo
FC DC Maribo
Banedanmarks Undersggelsesvagten
undersggelsesvagt 9 9
Supplerende Sikkerheds-
Supplerende bestemmelser.
Sikkerhedsbestemmelser Betegnelsen sikkerhedscirkulaere
forekommer indtil videre
Trafikcirkuleere Trafikmeddelelse

02.11.2023

Instruks 1
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Instruks 2

Vending af tog pa fri bane

1. Almindelige bestemmelser

| denne instruks bruges udtrykket "vende” om den situation, hvor et tog returnerer til en togfalgestation uden at have
kart hele banestykket igennem.

| tilfaelde af driftsuregelmaessigheder, infrastrukturarbejder mv. kan plan- eller saertog vende pa den fri bane.
Hvis toget befordrer passagerer, skal det betjenes fra et fgrerrum forrest i toget.

2. Fremgangsmade
Karslen sker som arbejdstog jeevnfar bestemmelserne i SR.

Toget kan skifte tognummer pa det sted hvor det vendes. Lokomotivfareren aftaler med stationsbestyreren hvilket
tognummer der anvendes samt hvilke overkgrsler der skal betjenes.

3. Seerlige forhold

Findes der seerlige forhold omkring karslen, kan disse beskrives i en trafikmeddelelse, som i gvrigt henviser til denne
instruks.

Disse seerlige forhold kan eksempelvis omfatte forhold vedrgrende

- overkarsler, som lokomotivfgreren skal betjene
- overkarsler, som er afbrudt, fordi deres teendsted, men ikke selve overkarslen, passeres af toget
- togkontrolanleeg.

Trafikmeddelelsen méa ikke indeholde bestemmelser, der afviger eller dispenserer fra forhold i denne instruks, SR
eller andre geeldende sikkerhedsbestemmelser.

4, Togkontrolanlaeg
Eventuelt togkontrolanlaeg betjenes eller udkobles jeevnfgr betjeningsvejledning.
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Passage af endepunkt.

1. Almindelige bestemmelser:

Et endepunkt er det punkt, hvortil der er givet en kartilladelse.
Dette punkt kan veere skriftligt/fysisk/mundtligt videregivet eller markeret med et maerke eller signal.
Et karetgj der passerer et endepunkt skal straks bringes til standsning.

2. Ngdopkald:

Hvis en Stationsbestyrer eller Lokomotivfgrer/Rangerleder bliver opmaerksom p4, eller far en mistanke om at et
endepunkt er blevet passeret, skal denne straks udsende et ngdopkald til den pagaeldende streekning jf. SIN Region S
instruks 20 pkt. 2, hvis det vurderes at der er fare for personer eller jernbanesikkerheden.

3. Fortseettelse af karslen.

Den Lokomotivfgrer/Rangerleder som har vaeret impliceret i en passage af endepunkt, ma farst fortszette sin karsel
nar Lokaltogs Undersggelsesvagt har frigivet Lokomotivfareren/Rangerlederen og kgretajet over for
Stationsbestyreren.

Dog kan Stationsbestyreren give tilladelse til at flytte karetgjet til neermeste spor, uden tilladelse fra
Undersggelsesvagten, i fglgende situationer:

e Det er til fare for jernbanesikkerheden, at lade kgretgjet blive holdende.
e Huvis der ikke opnas kontakt med en Lokaltogs Undersggelsesvagt indenfor 10 min.
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Instruks 3
Lokomotivfgreren/rangerlederen ma under ingen omstaendigheder fortseette kerslen, hvis det vurderes at den eller de
implicerede er:

e Pavirket af heendelsen i et sddant omfang, at de ikke kan udfere deres arbejde sikkerhedsmaessigt forsvarlig.

e Under mistanke om pavirkning af alkohol, medicin eller narkotiske stoffer.
e  Pavirket af andre forhold som ger, at de ikke kan udfgre deres arbejde sikkerhedsmaessigt forsvarlig.
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Instruks 4

La og "Rettelse til La”

1. Almindelige bestemmelser
DC Maribo udsender La og "Rettelse til La” gaeldende for Lokaltog, Region S’ straekninger. La udsendes dagligt.

Bestilling af forhold til optagelse i La henholdsvis "Rettelse til La” sker ved henvendelse til DC Maribo. La-forhold
skal indmeldes sa tidligt som muligt.

2. Optagelse i La og ”Rettelse til La”
Forhold, der optages i La og i "Rettelse til La”, skal indeholde fglgende punkter:
1 2 3 4 5 6 7
Lbnr | Station ikm | Sted | Hastighed | Fra Til Arsag

Forholdene skal optages i reekkefalge efter kilometreringen i den pagaeldende kareretning.
Indholdet i de enkelte kolonner er beskrevet efterfalgende:

2.1. Kolonne 1: Lbnr
Lebenumre tildeles fortlgbende og er pa et eller to cifre, begyndende med 1
Ved "Rettelse til La” anvendes bogstaver som lgbenummer.

2.2. Kolonne 2: Station

Hvis forholdet ligger pa en station, skrives stationsnavnet og stationens kilometrering (stationens midte, fremgar af
TIB RT).

Hvis forholdet ligger pa den fri bane, skal de stationer, som ligger pa hver sin side af forholdet, oplyses sammen med
stationernes kilometrering (stationens midte).

Eksempel: Hvis forholdet ligger mellem Store Heddinge og Redvig, sa vil der i La sta:
St. Heddinge 12,2
Radvig 18,5
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2.3. Kolonne 3: Sted
P& en station sker optagelse som beskrevet herunder.

Gennemkagrselsspor og gennemgaende spor: Her angives kilometreringen (med én decimal) for La-forholdet.
Standsignaler opstilles i gennemkgrselsspor og gennemgaende spor jf. SR.

Eksempel: Hvis forholdet ligger i Grubberholm fra km 8,0 til km 8,5 skrives denne kilometrering uden angivelse af
spornummer.

Vigespor: Ved hastighedsnedseettelse i vigespor skrives kun spornummer.

Eksempel: Ved hastighedsnedsaettelse i spor 2, der er vigespor i Sakskgbing, optages i La alene "Spor 2”. Dette
anvendes, nar hastighedsnedseettelsen i vigesporet omfatter bade indkgrsel og udkarselstogvejene for det
pageeldende spor.

Hvis hastighedsnedseettelsen i vigesporet kun omfatter enten indkarselstogvejene eller udkgrselstogvejene for det
pageeldende spor og kgreretning, skrives "Indkgrsel” henholdsvis "Udkgrsel” sammen med spornummeret.
Eksempel: "Indkarsel spor 1”.

Pa den fri bane optages forholdet i La for begge kareretninger.

Ved forhold, der omfatter bade den fri bane og stationer, anvendes ovenstaende retningslinjer i aktuel
kombination. En hastighedsnedseettelse, der eksempelvis starter p& den fri bane og fortsaetter ind pa en station,
optages som ét forhold med den aktuelle kilometrering.

Kilometerangivelsen indeholder kun en decimal og afrundes altid nedad for den laveste kilometrering og opad for
den hgjeste kilometrering.

Kilometerangivelserne i La er optaget af hensyn til lokomotivfgrerens omtrentlige placering af La-forholdet. Den
preecise placering findes ved hjeelp af de opstillede standsignaler.

Eksempel: Et forhold, der er beliggende i km 17,781 til km 19,005, skrives i La saledes: 17,7 — 19,1.
Opstilling af standsignaler sker efter forholdets preecise placering under hensyn til de aktuelle spor- og signalforhold.

2.3. Kolonne 4: Hastighed
Her angives den hgijst tilladte hastighed, som La-forholdet ma passeres med.
Eksempel: 40.
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24, Kolonne 5: Fra
Her angives det tidspunkt, hvorfra La-forholdet er geeldende.
Eksempel: 12.00.

2.5. Kolonne 6: Til
Her angives det tidspunkt, hvor La-forholdet opharer.
Eksempel: 22.00.

2.6. Kolonne 7: Arsag

Her skal arsagen til og eventuelt szerlige forhold vedragrende La-forholdet fremga. Det kan vaere nummeret pa
cirkulaere "Sporspaerring”, henvisninger til "Trafikmeddelelse nr. xx”, "Banens tilstand”, "Oversigtsforhold”, "U-drift”
eller lignende.

Eksempler:

- nar hastigheden skal nedsaettes pa grund af sporets tilstand eller lignende, skrives "Banens tilstand”.

- hvis afstanden mellem standsignalerne er mindre end de afstande, som SR kreever, eller standsignalerne star til
venstre for sporet, skrives eksempelvis "Afstanden mellem standsignal xx og standsignal xx er nedsat til xx meter”
eller "Standsignal xx opstillet til venstre for sporet”.

- ved seerlige trafikale forhold, hvor der for eksempel er udsendt en trafikmeddelelse nr. xx eller et
sikkerhedscirkulzere nr. xx kan nummeret pad meddelelsen/cirkuleeret skrives her.

- hvis oversigtsforholdene i en overkarsel ikke er tilstraekkelige, skrives”Oversigtsforhold”.

- nar der er planlagt understationsdrift, skrives "U-drift” og eventuelt radiokanalnummer eller telefonnummer for
kontakt til den stedlige stationsbestyrer.

- nar en signalopstilling midlertidigt eendres, for eksempel et signal, der aendres fra placering i en galge til placering
pa mast eller placering i forhold til hagjre eller venstre i forhold til sporet, skrives "Andret signalopstilling”. Det eller
de aktuelle signaler naevnes sa i pkt. 3. "Sted”.

- nar et ekspeditionsmeessigt standsningssted aendres midlertidig, for eksempel nar et standsningssted flyttes i
forbindelse med perronarbejde, skrives ”/Endret standsningssted”, eventuelt suppleret med det eller de aktuelle
standsningsmaerker. Sker eendringen alene i et bestemt spor, naevnes spornummer i kolonnen”Sted”.
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2.7. Andre forhold og tekster
Den trafikale regelansvarlige kan godkende, at andre forhold og tekster optages i La eller "Rettelse til La”.
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Instruks 5

Kgrsel med veterantog

1.
1.1.

1.2.

2.1

2.1.1.

Indledning

Definition
Ved veterantog forstas tog fremfert med en godkendt veterantogs-operatar som ansvarlig.

Toganmeldelse

Ved bestilling af kareplan skal bestilleren ggre opmaerksom pa, at der er tale om veterantog. Det skal af
toganmeldelsen fremga, at toget er et veterantog.

Bestemmelser i tilknytning til SR
Signaler pa tog og karetgjer (SR § 12)

Slutsignaler for tog

| stedet for de i SR naevnte slutsignaler kan anvendes slutsignalskiver eller -lygter af eeldre typer. Slutsignalskive og
-lygte kan vaere sammenbygget.

Slutsignalskiver skal veere rgde eller gule. Lygter skal vise fast eller blinkende radt lys bagud og kan tillige vise hvidt
lys fremad til orientering for lokomotivfgreren.

Slutsignalskive og -lygte
sammenbygget

Slutsignalskive
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Disse placeres bagest pa hver side af togets bageste vogn, eventuelt diagonalt, safremt vognen kun er udstyret med
én holder pa hver vognside.

Om natten eller i tAget og usigtbart vejr, skal der anvendes slutsignalskiver med reflekterende beleegning eller lygter.
2.2. Bremser (SR § 62)

2.2.1. Karetgjer uden automatisk bremse

Lokomotiver uden automatisk virkende trykluftbremse (kun direkte bremse) kan fremfgre tog som forreste kgretgj,
nar falgende betingelser er opfyldt:

- lokomotivets direkte bremse skal veere virksom
- lokomotivet skal veere betjent af minimum to personer, som begge er i stand til at betjene lokomotivets bremse og
afbryde treekkraften

Hgijst tilladte hastighed er 50 km/t.

2.2.2. Bremseprocent under 50
Ikke-personfgrende tog kan undtagelsesvist fremfgres med bremseprocent under 50 fra udgangsstationen

- ved ngdvendig transport af defekt eller urevideret materiel
- ved karsel med solokgrende lokomotiv, som ikke kan opna den i gvrigt kreevede bremseprocent.

Tog med bremseprocent under 50 fremfares med hastigheder som anfgrt nedenstaende.
45 40 35 30

Streekningshastighed indtil 75 km/t | 40 km/t | 35 km/t | 30 km/t | 25 km/t
Streekningshastighed over 75 km/t | 60 km/t | 55 km/t | 50 km/t | 45 kmit
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Fejimelding af infrastruktur

1. Observation
Den der bliver opmeerksom pa, eller far viden om, fejl pa Lokaltog, Region S’ infrastruktur, skal straks vurdere om
fejlen kan have sikkerhedsmaessig betydning.

2. Fejlmelding

Safremt fejlen skennes at have sikkerhedsmaessig betydning, underrettes DC Maribo straks med beskrivelse af
fejlen, placering samt evt. kilometerangivelse.

Skgnnes fejlen ikke at have sikkerhedsmeessig betydning fejimeldes via SITRA.

3. Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren vurderer indledningsvis om der er behov for karsel med nedsat hastighed eller etablering af
sporspeerring jeevnfgr SR § 86.

Infrastrukturafdelingen underrettes hurtigst muligt om fejl der kan pavirke sikkerheden.
Undersggelsesvagten underrettes i ngdvendigt omfang jeevnfar VR regel 13.

Stationsbestyreren indmelder enhver fejl til infrastrukturafdelingen via e-mail. Fejlmelding via SITRA er ikke
ngdvendig.
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Varslingsanleeg

1. Almindelige bestemmelser

Varslingsanlaeg omfatter alle anleeg pa stationer der advarer publikum imod at ga over spor hvor der kommer tog.
Anlaeggene er forsynet med lyssignal (red mand) og eventuelt lydgiver. Varslingsanlaeggenes placering og type
fremgar af TIB.

2. Overvagning i sikringsanlaeg

2.1 Signalafheaengighed
P& fglgende stationer er signalgivningen afhaengig af varslingsanleeggets funktion:

Lollandsbanen: Maribo.
Jstbanen: Alle stationer*
QOdsherredsbanen: Farevejle, Asnees.
Tollgsebanen: Ruds Vedby.

*) Mindre fejl blokerer ikke i alle tilfeelde for signalgivningen.

2.2. Fejlovervagning
Varslingsanleeggets funktion overvages i sikringsanleegget. Fejl indikeres i DC Maribo jeevnfer nedenstdende skema:

Sted Fejl indikeres som
Jstbanen Varslingsfejl
Odsherredsbanen Reservetradsfej|
Tollgsebanen Reservetradsfej|

Lollandsbanen, eksklusiv Maribo | Reservetradsfejl

Maribo Ingen indikering (ingen signalgivning)
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3. Stationsbestyrerens forhold

Fejl pa varslingsanleeg konstateres ved "varslingsfejl” eller "reservetradsfejl” jeevnfer punkt 2.2. eller ved melding fra
@vrigt personale.

Sikringstjenesten underrettes pr. telefon om fejl pa varslingsanleeg.
Lokomotivfgrere og farere af arbejdskaretgj der skal passere varslingsanlaegget underrettes om fejlen.
P4 stationer hvor fejl pa varslingsanleeg indikeres som “reservetradsfejl” konstateres fejlens art pa felgende made:

- hvis der indikeres "reservetradsfejl” nar stationen er uden fastlagte togveje og alle signaler er pa stop, er et
hovedsignal pa reservetrad og sikringstjenesten underrettes om fejlretning i normal arbejdstid
- i modsat fald er der tale om fejl pa varslingsanleegget.
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Overgangsanlaeg

1. Indledning
Overgangsanlaeg er stiovergange bevogtet med blinklys.
Overgangsanlaeggene er placeret saledes:
Tollgsebanen

15C67 km 15,788 Terslgse Bggeskov

Odsherredsbanen

14C47 km 35,681 Sgndre Veenge

14C68 km 48,105 Nyledsbakken

14C70 km 48,560 Sygehusvej v/INykabing Sj.

14C71 km 48,885 Grgnnehavestreede

Dstbanen

10C04 km 1,216 Knapmagervej, Gl. Hastrup

10C83 km 3,557 Beekkemosevej, Varpelev
2. Fejlovervagning

Overgangsanlzeggene pa @stbanen er overvaget via fiernstyringsanlaegget.

Overgangsanleeggene pa Odsherredsbanen og Tallgsebanen overvages via e-mail til DC Maribo. Hver dag ca. kI.
09:00 sendes en statusmelding. Derudover sendes en mail til DC Maribo hvis der opstar fejl pa et overgangsanleeg.

Anleeggene kan vise fglgende fejl: Lille fejl, stor fejl, ingen kommunikation.
Konstaterer en lokomotivfgrer at der er fejl pa et overgangsanlaeg meldes dette til DC Maribo.
Der er ved overgangsanleeggene placeret et telefonnummer til DC Maribo hvor 3. mand kan indberette fejl.
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2.1. Fejl pa overgangsanleeg

DC Maribo tilkalder tekniker for den bergrte straekning, og oplyser om overgangsanleegets nummer samt fejlens art.
Desuden underrettes Banedanmark telefonisk og fejlen noteres i telegramjournalen.

Der sker ingen underretning af lokomotivfgrere. Ved fejl pa anleegget vil blinklyset normalt veere teendt konstant. Der
er endvidere batteri-backup i tilfeelde af netspaendingssvigt.

3. Arbejdskarsel

Ved arbejdskarsel forstas i denne sammenhaeng karsel som arbejdstog eller snerydningstog, der ma standse og
kare tilbage pa fri bane, hjeelpetog, arbejds- og placeringskarsel jeevnfer SR § 71 samt rangering i spaerret spor
jeevnfar SR § 73.

Ved arbejdskarsel forbi et overgangsanleeg, kan anlaegget registrere fejl, der automatisk sendes til DC Maribo. Ved
fejl pa anleeg tilkalder DC Maribo personale for fejlretning.

For at undga ungdige fejl pd overgangsanleegget, skal overgangsanleeggets fejimeldingssystem frakobles som
beskrevet i denne instruks. Frakobling er kun ngdvendig safremt det pageeldende tog/karetgj skal standse og/eller
kare tilbage inden for overgangsanlaeggets teendsteder.

3.1 Betjening af overgangsanlaegget

Betjeningskassen er placeret umiddelbart ved overgangsanlaegget og dbnes med kupénggle. Omskifteren drejes til
stilling "arbejdskarsel”. Det kontrolleres, at lampen "Arbejdskarsel” samt vejlanternerne blinker.

Sporet kan nu befaerdes i 4 timer, uden at anleegget melder fejl. Efter endt arbejdskarsel (hgjst 4 timer), drejes
omskiftere atter til stilling "Normal”. Det kontrolleres, at lampen "Arbejdskgrsel” og vejlanternerne lyser fast, hvilket
indikerer, at sporet kan befeerdes i yderligere 10 minutter, uden at anleegget melder fejl.

Safremt arbejdskarslen varer mere end 4 timer, skal fejlmeldesystemet frakobles igen efter 4 timer.
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4, Betjeningskasse
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Automatisk sikrede overkarsler

1. Generelt

For automatisk sikrede overkarsler geelder bestemmelserne i SR § 11 suppleret med bestemmelserne i denne
instruks.

Placeringen af automatisk sikrede overkarsler, samt overkgrslernes udrustning med advarselssignalanleeg, halv-
eller helbomanleeg, fremgar af TIB RT.

Overkgrslernes tilstand indikeres pa DC Maribo.

Hvis en overkarsel har veeret sikret i mere end 3 minutter uden togpassage, vil overkgrslen vise "overkgrslen ikke
sikret” i overkgrsels- og uordenssignal. Efter yderligere 3 minutter vil overkgrslen ga i normalstilling (slukket).

Overkgrsel 24S og 26S pa Tallgsebanen gar dog ikke i normalstilling efter manglende togpassage.

1.1. Nummerering af overkarsler
Overkgrslens nummer er angivet pa de tilhgrende signaler.

2. Manuel betjening

2.1 Almindelige bestemmelser

Anleeg som er i afhaengighed med trafiksignaler (gadesignalanleeg) ma dog ferst betjenes efter tilladelse fra
stationsbestyreren. Betjeningskassen er forsynet med opslag herom.

Slukning af en overkgrsel som er teendt automatisk af et tog, ma kun ske efter tilladelse fra stationsbestyreren.
Betjeningskassen ved overkgrslen betegnes B1. Eventuel betjeningskasse pa perron betegnes B2.

2.2. Betjening
Falgende trykknapper ma betjenes:

- "Teending (og ned)”, hvorved overkgrslen igangseettes
- "Slukning (og op)”, hvorved overkarslen gar i normalstilling (slukket)

Drejeomskiftere i betjeningskassen méa kun betjenes efter aftale med stationsbestyreren.
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Overkarselsanleeg kan afprgves ved "Teending” og afslutningsvis "Slukning” pa trykknapperne. For BUES 2000
anleeg se endvidere pkt. 3.2.

2.3. Betjeningskasser ved overkgrsler

2.3.1. Bomanleeg (Tallgsebanen overkgrsel 24S, 26S)
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2.3.2. Elektronisk bomanleeg (BUES 2000) (B1)

)
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2.3.3. Betjeningskasse pa perron (B2)
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3. Seerlige forhold for elektroniske overkgrselsanlaeg type BUES 2000
Samtlige anlzeg ved Lokaltog, Region S undtagen overkgrsel 24S og 26S pa Tgllgsebanen er af typen BUES 2000.

3.1 Signalering
Der vises kun "overkgrslen sikret” i den retning hvor toget kommer fra (den retning hvorfra teending er modtaget).

Betjenes en overkarsel fra betjeningskasse B2 pa perronen for et ankommende tog, vises derfor "overkarslen ikke
sikret” i uordenssignalet. Hvis betingelserne i avrigt er til stede forhindrer dette ikke signalgivning i
indkgrselssignalet. Stationsbestyreren skal derfor underrette lokomotivfgreren om at betragte den pageeldende
overkgrsel som i uorden.

3.2. Betjening
Ved betjening skal trykknapperne holdes indtrykket i mindst to sekunder.

Der vises ikke "overkgrslen sikret”, hvis overkgrslen betjenes fra betjeningskassen ved overkarslen (B1). Der gives
dog hvidt blinklys i betjeningskassen.

Nar overkarslen betjenes fra betjeningskasse B1, vil overkarslen kun blive slukket automatisk efter togets passage,
safremt overkgrslens slukkefunktion er besat inden overkarslen bliver betjent. Det betyder, at togets forende hgjst
ma veere fem til seks meter fra neermeste vejkant, nar betjening foretages, hvis slukning skal ske automatisk.

Slukning fra betjeningskassen pa perronen (B2) kan ikke foretages, safremt overkgrslen er teendt automatisk af et
tog.
Slukning fra B1, nar overkgrslen er teendt automatisk af et tog, ma kun ske efter tilladelse fra stationsbestyreren.

3.3. Afprgvning

Far afpravning fra B1, saettes drejeomskifter over i stilling "Afbrudt” i 2 sekunder og derefter foretages "Teending” og
"Slukning” pa trykknapperne.

Afpregvning ma kun foretages efter tilladelse fra stationsbestyreren.
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3.4. Magasinerede taendinger

Hvis arbejdskearetgijer i en sporspeerring har passeret sensorerne til en overkgrsel flere gange og hvor der ikke har
veeret normal teending og slukning af overkgrslen, vil der vaere magasineret en teending i overkarslen.

Nar der er magasineret en teending vil overkarselsanleegget teende omgaende naeste gang der indstilles en togvej
over overkgrslen. For at undga for tidlig teending, kan stationsbestyreren underrette lokomotivfgreren om at melde
sig umiddelbart foran hovedsignalet, hvorefter signalgivning kan foretages.

3.4.1. Annullering af magasinerede teendinger
En magasineret teending kan annulleres ved at flytte drejeomskifteren i B1 til "Afbrudt” i 2 sekunder, hvorefter den
flyttes tilbage til "Normal”. Dreje-omskifteren ma kun betjenes efter tilladelse fra stationsbestyreren.

4. Uorden ved automatisk sikret overkgrsel
Overkgrselsanlagget betjenes manuelt som beskrevet under pkt. 2.

4.1. Fejlmelding
DC Maribo tilkalder tekniker for den bergrte straekning, og oplyser om overkgrslens nummer samt fejlens art.
Desuden underrettes Banedanmark telefonisk og fejlen noteres i telegramjournalen.

4.2. Udrangering af tog
Nar tog udrangeres uden togvejsfastlaegning, sker der ikke automatisk teending af signalafhaengige overkarsler.
Overkgrslen skal da aktiveres fra B2 eller hvis denne ikke findes B1.
B2 ma ikke anvendes, nar signalafheengige overkgarsler er aktiveret automatisk. Betjenes B2 i disse situationer, vil
der ikke ske automatisk slukning efter togets passage.

4.3. Fejimeldelampe pa sikringshytte
Sikringshytten/-skabet er pa siden mod sporet forsynet med en fejlmeldelampe, der viser hvidt lys, nar der er fejl.
Lokomotivfgreren skal underrette stationsbestyreren nar fejimeldelampen viser hvidt lys.
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4.4, Manuel betjening af bomdrev

I hvert bomdrev findes i den ene side et udvendigt betjeningshandtag, hvor igennem en lasecylinder (med 2 huller) i
hver endeflade er fart.

| betjeningskassen findes en koblingsnagle, hvormed drevets betjeningshandtag kan frigares, ved at dreje
lasecylinderen ¥ omgang mod uret.

Betjeningshandtaget drejes herefter %2 omgang med uret, hvorefter det treekkes udad, samtidig med at der rykkes i
det. Bommen bliver da frigjort af motoren og den kan herefter lgftes med handen eller ved drejning af handtaget.

Nar bommen er helt oppe, skubbes handtaget atter ind, drejes til normalstilling og lases ved hjzelp af koblingsnaglen.

5. Placering af SR signal 11.5 (Pilmaerke)

Som fglge af optimerede bremsetabeller, kan SR signal 11.5 veere opstillet i kortere afstand far overkgrslen end
foreskrevet i SR.

Skeerpede bremsekrav i forbindelse hermed fremgar af den pagaeldende streeknings bremsetabel i TIB-G Lokaltog.

6. Seerlige forhold for overkarsel 34 pa Harlev station

Betjeningskasse B2 pa perronen indeholder 2 teendknapper, én for kersel mod Radvig (meerket "spor 1”) og én for
karsel mod Kage (maerket “spor 2”). Spornumrene har ingen sammenhaeng med perronsporet der kgres fra, men
refererer til spornumrene i overkgrslen.

Eksempel: Holder et tog i spor 1 i Harlev og skal mod Kgge, skal der trykkes pa teendingsknappen for "spor 2”.
Ved tryk pa forkert knap vil overkgrslen blive sikret, men uordenssignalet for den gnskede straekning vil vise
"overkearslen ikke sikret” og der kommer ikke signal for udkersel. Dette afhjeelpes ved tryk pa "slukning” ud for det
spornummer der fejlagtigt er aktiveret og derefter "teending” for det korrekte spornummer. Slukning fra
betjeningskasse B2 er dog ikke mulig, hvis der samtidig er registreret en automatisk taending eller hvis slukning fra
B2 er blokeret fra sikringsanlaegget.

Passerer et tog eller arbejdskeretgj overkarslen med det forkerte spornummer aktiveret, sker der ikke automatisk
slukning. Overkgrslen skal i dette tilfaelde meldes i uorden.
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7. Overkgrsler med retningsbestemte klokker
Overkarsler med retningsbestemte elektroniske klokker mé ikke anvendes som teknisk advarsel i forbindelse med
infrastrukturarbejder.
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Signaler og meerker

1. Hovedsignaler

1.1. Feelles udkgrselssignal

Instruks 10

Der kan anvendes et feelles U-signal pa en station med kun to togvejsspor, uden at dette skal veere suppleret med
PU- eller SU-signaler for hvert spor.

U-signalet kan da vise fglgende "ker” signaler:

Signalfarve Betydning
Et grant fast lys Udkarsel fra det gennemgaende spor tilladt
Et brandgult fast lys over et gragnt fast lys Udkgarsel fra vigespor tilladt

”Udkersel fra gennem-
gaende spor tilladt”

”Udkersel fra vigespor
tilladt”

1.2. Signal ”Stop og ryk frem”

Signalgivningen forekommer ikke pa Lokaltog, Region S’ streekninger.
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2. Passagersignal

Passagersignalet er en lanterne, der viser brandgult lys. Signalet kan veere anbragt pa togekspeditionssteder pa
eller ved perronen.

Signalet teendes af passagerer til toget. Signalet er indrettet til automatisk slukning.
Signalet tilkendegiver, at planmeessigt standsende tog skal standse.
Signalet har alene ekspeditionsmaessig betydning.

”Passagerer at optage”

3. Meerker

3.1 Perron ved trinbraet (SR meerke 17.7)
P& @stbanen anvendes maerket normalt ikke.

3.2. Kilometermeerke (SR meerke 17.9)
Pa Lollandsbanen er meerket opstillet for hver 500 meter.
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3.3. Stop for U/PU-signal (SR maerke 17.13)

P& stationer hvor ankomende tog ikke ma kgre helt frem til U- eller PU-signal, er indkarselstogvejens endepunkt
markeret med SR maerke 17.13, med teksten "Stop for U-signal” henholdsvis "Stop for PU-signal’”.

Hvor der i henhold til streekningsoversigten i TIB er placeret en perronovergang med varslingsanlaeg bag ved
meerket, vil varslingsanlaegget ikke blive aktiveret under togets indkarsel, idet toget skal bringes til standsning foran
meerket.

3.4. Standsningsmeerker (SR meerke 17.20)
Mindste angivelse er 40 meter.

3.5. Togvej uden sikkerhedsafstand
Mazerket er anbragt pa I-signalerne i Nykabing Sjeelland og Redvig.
Meerket angiver, at indkgrselstogvejen kan veere uden sikkerheds-afstand.
Hgijst tilladte indkgrselshastighed er 40 kmit.
Togvejens endepunkt er markeret ved maerke "Stop”.

”"Togvej uden
sikkerhedsafstand”

> <
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Linjeblok

1. Almindelige bestemmelser

Streekningen Nakskov — Nykgbing F. Vest er udstyret med togdetektering og stop- og passagekontrol. Linieblokken
pa denne streekning handteres pa normal vis i henhold til bestemmelserne i SR.

Straekningerne Kgge — Fakse Ladeplads/Rgdvig, Holbaek — Nykgbing Sjeelland samt Tallgse — Slagelse er udstyret
med stop- og passagekontrol. Der geelder supplerende bestemmelser for disse straekninger, som beskrevet i denne
instruks.

2. Seerlige bestemmelser pa 120 km/t streekninger uden togdetektering (Holbaek — Svinninge og Slagelse —
Tollgse)

Fremfares der tog (f.eks. veterantog, godstog, maletog mv.) eller arbejdskaretgj med darligere bremseevne end Lint
41 eller IC2, skal lokomotivfgreren hhv. fgreren af arbejdskaretajet med darlig bremseevne afgive ankomstmelding
ved ankomst til togfglgestationer.

Stationsbestyreren ma ikke afsende tog fra nabotogfglgestationen far der er modtaget ankomstmelding fra
lokomotivfgreren af toget hhv. fgreren af arbejdskaretgjet med den darligere bremseevne.

Der ma ikke planlagt fremfgres tog uden gennemgéaende bremsesystem, med mindre et sddant tog karer alene pa
den pageeldende banestraekning.

3. Seerlige forhold pa streekninger uden togdetektering

3.1. Arbejdstog, snerydningstog og arbejdskaretgjer
Arbejdskgretgjer omfatter i denne instruks endvidere arbejdskarsel med lokomotiver, rangertraktorer og vogne mv.

3.1.1. Arbejdskgretgjer med attest

Normal signalgivning skal anvendes, hvis der kun kgres med ét arbejdskaretgj, ogsa hvis karslen afsluttes pa
afgangsstationen.
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3.1.2. Flere arbejdskaretgjer i samme blokafsnit
Karsel med flere arbejdskaretgjer i samme blokafsnit ma kun ske i forbindelse med en sporspaerring.

Ved kersel med flere arbejdskaretgjer, ma kun det sidste karetgj som forlader blokafsnittet ekspederes for signal ind
pa en af stationerne.

@vrige karetgjer skal indrangeres uden brug af togvejsfastleegning.

3.1.3. Seerlige forhold for fgrer af arbejdskaretgj
Fareren af et arbejdskeretaj ma ikke efterkomme et signal for indkgrsel, nar der er flere arbejdskeretajer i
blokafsnittet, men skal straks underrette stationsbestyreren.

3.1.4. Arbejdstog og snerydningstog
Normal signalgivning skal anvendes.

3.1.5. Af-/pasaetning af kegretgjer pa fri bane
Det er ikke tilladt at seette karetgjer af eller pa sporet pa fri bane. Af- eller paseetning af karetgjer kan dog tillades
safremt det fremgar af jernbanesikkerhedsplanen og aftales med stationsbestyreren.

3.2. Arbejdskgretgjer uden attest
Der skal sa vidt muligt anvendes signalgivning for det pageeldende arbejdskeretgj.

Ved kgrsel med et arbejdskaretgj, som ikke med sikkerhed kan kortslutte sporisolationerne, skal signalgivningen til
det pagaeldende spor hindres.

Signalgivning for det efterfalgende tog eller arbejdskeretej ma farst foretages, nar der foreligger en ankomstmelding
fra arbejdskaretgjet.
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3.3. Uregelmaessigheder
3.3.1. Udrangering

3311 Holbaek — Nykgbing Sjeelland, Kgge — Fakse Ladeplads, Harlev — Radvig og Tallgse —Slagelse
Stedbetjening ma ikke vaere indkoblet pa en station ved udrangering, da gentagelsesspaerreren i s fald ikke vil blive
aktiveret.

3.3.2.  Ngdoplgsning af en udkarselstogvej pa streekninger uden togdetektering

Bliver det ngdvendigt at foretage ngdoplgsning af en udkarselstogvej, skal stationsbestyreren sikre sig, at der ikke
sker en utilsigtet frigivning til et blokafsnit, hvor der befinder sig tog eller arbejdskaretgjer.

Forinden ngdoplgsning foretages, skal stationsbestyreren for den pageeldende station, ved kontakt til
stationsbestyreren for nabostationen sikre sig,

- at der ikke er magasineret en togvej fra nabotogfglgestationen mod samme banestykke
- at der ikke er indkoblet nogen form for automatisk signalgivning p& den pageeldende station eller pa
nabotogfglgestationen.

Farst herefter ma stationsbestyreren foretage ngdoplgsning af udkarselstogvejen.
3.3.3. Efterladte kgretgjer

3331 Lokomotivfarerens forhold

Safremt vogne, togszet eller andet materiel efterlades pa den fri bane, skal lokomotivfareren straks melde dette til
stationsbestyreren.

Lokomotivfgreren ma ikke passere et hovedsignal som viser en karetilladelse, far saerskilt tilladelse fra
stationsbestyreren foreligger.

3332 Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren speerrer det pagzeldende banestykke og hindrer signalgivning til banestykket.
Herefter indrangeres toget uden anvendelse af togvejsfastleegning, jf. SODB.
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Automatiske driftsformer i fijernstyrings- og sikringsanlaeg

1. Almindelige bestemmelser
Sikringsanleeg er normalt indrettet til at kunne anvende automatisk gennemkgrselsdrift (AG-drift).

Herudover kan fijernstyringsanleegget veere indrettet med en eller flere automatiske driftsformer. Stationens
sikringsanlaeg vil da sikre, at der ikke indstilles fiendtlige togveje.

Stationsbestyreren skal altid have et overblik over, hvorvidt der er indkoblet automatiske driftsformer pa den enkelte
station.
2. Automatisk gennemkgrselsdrift (AG-drift)

Nar AG-drift er indkoblet, stiller sikringsanleegget selv gradvis gennemkgarsel for tog ad gennemkgrselssporet, under
forudsaetning af, at de sikkerhedsmaessige betingelser er opfyldt.

Fastleegning af indkarselstogvej sker i forbindelse med fastleegning af udkarselstogvej fra nabostationen.
Fastleegning af udkerselstogvej sker, nar toget besaetter sporisolationerne efter I-signalet.

3. Automatisk krydsningsdrift (AK-drift)
AK-drift medfgrer, at ankommende tog automatisk vil f& indkearsel til krydsning, normalt hgjre spor i kgrselsretningen.
Et tog betragtes som ankommende, nar linieblokken mod stationen er fastlagt eller besat.

AK-driften veelger selv, ud fra indlaeste normalkaretider, hvilket tog der tages ind pa stationen fgrst. Er streekningen
efter stationen fri seettes udkarsel med det samme.

Er der et ankommende tog pa vej mod stationen i den modsatte kgreretning, afsendes i stedet ordre om indkersel
for dette tog, ligeledes normalt til hgjre spor i kagreretningen.

Herefter magasineres udkgrsel for det fgrst ankomne tog.
Nar magasinet atter er ledigt, afsendes ordre om udkarsel for sidst ankomne tog.
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4, Automatisk kgreplansdrift (KP-drift)

KP-drift indkobles og udkobles feelles for samtlige stationer. Nar KP-drift for streekningen er indkoblet, kan KP-driften
frakobles individuelt pa stationerne.

KP-drift udsender automatisk ordrer i henhold til den indlaeste kgreplan, sporbenyttelse samt de indleeste karetider.
Ordrer udsendes farst nar tiden er inde jf. indleeste tidsintervaller for signalgivning og kereplan, saledes at for tidlig
signalgivning og sikring af eventuelle overkgrsler undgas.

Ved krydsning, veelger KP-driften hvilket tog der tages ind farst, i henhold til indlaeste informationer om karetider.

5. Begraensninger i benyttelsen af automatiske driftsformer
Automatiske driftsformer ma ikke anvendes
- nar der pa et tilstadende banestykke foregar karsel med arbejdstog, snerydningstog, arbejdskgretgj eller er
etableret sporspaerring
- nar der rangeres tog forbi rangergraensen mod stationen pa nabotogfglgestationen

- nar der er indfart karsel pa af- og tilbagemelding pa et tilgreensende banestykke
- ved fejl pa et tilgraensende banestykkes linjeblokanlaeg
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Indrangering og udrangering

1. Almindelige bestemmelser

Modgéende sporskifter uden kontrol, eller modgéende sporskifter der er opskaret, men hvor kontrollen kan
genoprettes, skal sa vidt muligt aflases med fast eller transportabel l&sebolt for passage.

Er aflasning med lasebolt ikke mulig, ma sporskiftet passeres med hgjst 15 km/t, nar lokomotivfareren har overbevist
sig om, at tungetilslutningen er i orden. Der ma ikke veere synlige skader pa tunger, sideskinner, treek- og
kontrolsteenger eller andre synlige dele.
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Anvendelse af beleegningsplan pa FC
1. Indledning

FC farer en grafisk beleegningsplan, der er retningsgivende for togenes kgrsel, signalgivning, afgangstilladelser,

krydsningsforleegninger, speerringer og eventuelle uregelmaessigheder, nér ikke der anvendes automatisk driftsform
pa den pgl. straekning.

2. Almindelige noteringer
FC angiver med rgdt:
- AEndringer af kareplanen (aflysninger, ekstratog og arbejdskgretgjer)
- Krydsningsforleegninger, nar der ikke anvendes automatisk driftsform pa den pgl. Streekning
- Speerringer af stationer eller streekninger angivet med X og tidspunkt.
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Sikringsanlaeg pa fjernstyrede stationer

1.

1.1.

2.1

2.2.

Betjeningsskab

Betjeningsskab er anbragt pa stationsbygningen eller pa releehytten. Betjeningsskabet indeholder
ngdbetjeningspanelet.

Ngdbetjeningspanelet kan dog ogsa vaere placeret i stationsbygningen.
Betjening af sikringsanlaegget fra ngdbetjeningspanelet ma kun ske efter aftale med stationsbestyreren.

Undtagelser
P& Maribo station findes intet ngdbetjeningspanel.

Sporskifter

Sporskifter i forbindelser mellem togvejsspor er centralbetjente.

Sporskifter i forbindelser mellem togvejsspor og sidespor er enten centralbetjente eller centralaflaste med
nggleaflasning.

Centralbetjente sporskifter

Centralbetjente sporskifter kan omstilles fra

- DC Maribo
- ngdbetjeningspanel pa stationen
- stedbetjeningskontakter, efter frigivning fra DC Maribo eller ngdbetjeningspanelet.

Ved omstilling fra stedbetjeningskontakter er sporskifterne ikke sikret mod utidig omstilling.
Inden omstilling skal det ved direkte eftersyn konstateres, at

- der ikke holder kgretgjer i sporskiftet

- der ikke er karetgjer pa vej ind i sporskiftet

Centralaflaste sporskifter

Nggleaflaste sporskifters hovednggle er fastholdt i en elektromagnetisk ngglelas ved sporskiftet.

02.11.2023

Instruks 15

Side 40 af 87



SIN LT Region S
Instruks 15

Nar ngglen er frigivet, teendes en tableaulampe i den elektromagnetiske ngglelas, hvorefter hovedngglen kan
omdrejes og udtages, nar en pa lasen anbragt knap indtrykkes.

Efter brugen skal hovedngglen pa ny indseettes og omdrejes i hovedlasen og stationsbestyreren underrettes.

3. Anvendelse af handsving til omstilling af centralbetjent sporskifte
Sporskifteh&dndsving er normalt anbragt i releehytten eller i telefonskab pa perronen.
Handsvinget ma kun benyttes efter tilladelse fra stationsbestyreren og sikringstjenesten.

4. Anvendelse af lasebolte
Stationsbestyreren kan paleegge togets personale at sikre sporskifter midlertidigt med lasebolt jf. SR § 34.

Faste lasebolte er monteret sdledes, at den tilliggende tunge kan sikres i stilling til det gennemgaende hovedspor pa
stationen. Placering af faste lasebolte fremgar af punkt 4.1.

Transportable lasebolte er normalt anbragt i releehytten eller i telefonskab p& perronen. P& Odsherredsbanen og
Tallgsebanen opbevares transportable lasebolte dog af det tekniske personale.

Transportable lasebolte skal anbringes taettest muligt ved tungespidsen. Er der et meaerke "L”, skal lasebolten
anbringes ved siden af meerket.

Om anbringelse af lasebolte se endvidere VR regel 12.
4.1. Placering af faste lasebolte

4.1.1. Kagge - Fakse Ladeplads og Harlev — Rgdvig
Findes ikke.

4.1.2. Nykgbing F Vest — Nakskov
Findes pa indgangssporskifterne pa alle stationer.

4.1.3. Holbaek — Nykgbing Sjeelland
Findes ikke.
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4.14. Tollgse — Slagelse

Findes ikke.
5. Understationsbetjening
5.1 Overgang til/fra understation

Betjening af sikringsanlaegget ma kun ske efter tilladelse fra DC Maribo.
Nadbetjeningspanelet teendes, henholdsvis slukkes, ved et tryk pa kontakten "Sportv. Sluk”.
Overgang til understationsbetjening sker ved et tryk pa knappen "Fjernst/underst”.
Tilbagestilling til fiernstyring sker ligeledes ved et tryk pa knappen.

5.2. Omestilling af centralbetjent sporskifte

Sporskifterne omstilles automatisk i forbindelse med togvejsindstilling. Manuel omstilling sker ved at indtrykke
tableauknappen i sporsignaturen, der svarer til den gnskede nye stilling. Tableauet for den hidtidige stilling vil da
slukke. Nar omstillingen er tilendebragt, teendes tableauet for den nye stilling.

Ved omstilling skal det iagttages, at der sker

- at omstillingen varer 2-3 sekunder
- at tableauet efter omstilling viser sporskiftets stilling rigtigt

Safremt sporskiftet ikke kan omstilles (pga. sne, is mv.), ma det forsgges tilbagestillet til udgangsstillingen

5.2.1. Indkobling af kontrolstrgmsikring
Indkobling sker ved betjening af vippekontakt til stilling "On”.
Hvis sporskiftet er opskaret, ma indkobling af kontrolstramssikring pa ngdbetjeningspanelet fgrst foretages, efter at
sporskiftet er efterset og fundet iorden af banetjenesten og sikringstjenesten, jf. SR § 34.

5.2.2. Seerlige forhold
Ved manuel omstilling af de centralbetjente sporskifter pa understationer (Nakskov ekskl.), skal bade
sporisolationen, der deekker selve sporskiftet og sporisolationen fra I-signal til sporskiftet veere frie.
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Dette geelder bade fra n@dbetjeningspanelet pa understationen og fra Fapp. | praksis betyder det, at DC Maribo hhv.
lokal stationsbestyrer ikke kan veere behjeelpelig med omstilling af sporskifter ved f.eks. rangerbevaegelser pa en
understation. | stedet anvendes stedbetjening.

5.3. Signalgivning

Magasinet benyttes til indstilling af togveje og aktiveres ved samtidig betjening af en knap ved hovedsignalet og en
knap i det valgte spor pa nagdbetjeningspanelet. Knapperne kan slippes nar den gule lampe ved hovedsignalet
blinker. Nar signalstyrereleeet for den pageeldende togvej traekker, er magasinet frit til indstilling af en anden togve;j.

Safremt betingelserne er til stede sgrger magasinet for fglgende:

- automatisk omstilling af sporskifter, der indgar i togvejen og togvejens forlgb, safremt de ikke i forvejen indtager
den til togvejen svarende stilling

- togvejsfastleegning i henhold til spaerreskema

- udlgsning af magasineringen, der nu kan benyttes til en nytogvej.

Nar ovenneaevnte betingelser er til stede, gives "kar” hhv. "kgr igennem” i signalet.

Ved udkarselstogveje kreeves endvidere, at blokken er etableret, saledes at nabostationen er spaerret for
udkgrselstogvej til straekningen, og at streekningen er registreret fri.

Safremt det pagaeldende hovedsignal er pasat meaerke 11.6 jf. SR (O-maerke), vil signalet dog farst skifte til "kar” hhv.
"kegr igennem”, nar den tilhgrende overkarsel er sikret.

| tilfeelde, hvor en eller flere sporisolationer er besatte eller ude af drift, vil togvejen kun blive fastlagt og knappen
"Ngdopl” skal da betjenes for at fjerne togvejsfastieegningen.

En magasineret togvej vises ved blink i signalknappen.

5.3.1. Indkgarsel

Ved togvejsfastlaegning for indkgrsel benyttes knappen (gul indgraveret "J” ved pagaeldende signal samt knappen
(gren indgraveret "T”) i pagaeldende togvejsspor.

Stopfald pa signalet sker, nar sporisolationen bag signalet beseettes.
Togvejsoplgsning indtreeffer, nar sporisolationen ved indgangssporskiftet forlades.
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5.3.2.  Udkarsel

Signalgivning for udkersel sker ved samtidigt at indtrykke gren knap indgraveret "T” for det pageeldende togvejsspor
og gul knap indgraveret "U” ved det pageeldende signal.

En automatisk sikret overkgrsel i afheengighed af U-signalet, vil blive igangsat ca. 30 sekunder efter beseettelse af
perronisolationen.

5.3.3.  Gennemkgrsel
Signalgivning for gennemkarsel sker ved fgrst at stille udkgrsel og derefter indkarsel til samme spor.

5.4. Ngdoplgsning af togveje

Safremt den automatiske togvejsoplgsning udebliver, kan oplasning ske ved indtrykning af red knap meerket
"Ngdopl”, der blinker som tegn pé at en ngdoplgsning er i gang.

En ikke gnsket magasineret togvej kan fiernes ved betjening af knappen ”"Stop”. Dette ses ved, at det blinkende lys i
tableaulampen ved knappen for hovedsignalet slukker. @vrige signaler pa "kar” hhv. "kar igennem” seettes dog
samtidig pa "Stop”.

Er der en ngdoplgsning i gang pa stationen, er magasinet spaerret.
Ngdoplgsning kan medfgre en faresituation, i form af utilsigtet deblokering af et tilgreensende banestykke, jf.
SIN instruks 11. Ngdoplgsning ma derfor kun anvendes efter udtrykkelig ordre fra stationsbestyreren i DC.
5.5. Stopknap
Safremt et signal @nskes sat pa "stop”, feks. | en faresituation, sker dette ved betjening af rad knap maerket "Stop”.
Alle stationens signaler gar herefter pa "stop” og en eventuel magasineret togvej slettes.
5.6. Automatisk gennemkgrselsdrift
AG-drift indkobles og udkobles ved tryk pa knappen maerket "AG-drift”.
AG-drift ma& kun indkobles efter ordreftilladelse fra stationsbestyreren i DC Maribo.
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5.7. Slukning af ngdbetjeningspanelet

Nar ngdbetjeningspanelet ikke benyttes, skal lamperne veere slukket og betjeningsskabet veere aflast.
Lamperne i ngdbetjeningspanelet slukkes ved tryk pa knappen "sportv sluk”.

6. Overkgrsler

Automatisk sikrede overkgrsler p& og ved stationerne teendes og slukkes normalt automatisk under togenes ind- og
udkarsel, ved passage dels af teendsteder uden for stationen, dels af sporisolationer pa stationen. Kan eller ma der
ikke anvendes signalgivning for et tog, skal de pageeldende overkarsler teendes manuelt fra betjeningskassen

7. Eksempler pa ngdbetjeningspanel

7.1 Ngdbetjeningspanel pa starre station
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7.2. Ngdbetjeningspanel pd mindre station

rnst/ | 5

Pl Underst. " drift Varme

Harlev

Sportavien md kun betjenes
ndr FC har givel tiladelse

0.3A
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Manglende kortslutning af sporisolationer

1. Generelt

Efter sanding, under visse vejrforhold samt ved manglende karsel er der risiko for, at tog ikke med sikkerhed
kortslutter sporisolationer.

Konstateres manglende beseettelse af sporisolationer pa en station, m& automatiske driftsformer ikke benyttes, indtil
stationsbestyreren modtager melding fra teknisk personale om, at sporisolationerne er efterset.
11 Sanding

Hvis toget er udstyret med sandingsudstyr, som aktiveres manuelt, skal lokomotivfgreren altid have mulighed for at
tilfere sand, men dette bgr sa vidt muligt undgas:

. Omkring sporskifter og sporkryds
. Ved opbremsning ved hastigheder pa under 20 km/t.
. Nar toget holder stille.

Undtagelser herfra gares:

. Hvis der er risiko for forbikgrsel af et signal i stopstilling, eller for andre alvorlige heendelser, hvor sanding vil
kunne forbedre adheaesionen:

. Ved igangsaetning af tog
. Nar det er ngdvendigt for at afpreve sandingsudstyret pa treekkraftenheden.
2. Rustkarsel

For at sikre korrekt funktion af sporisolationer, skal disse befares af mindst 30 aksler pr. dag.
Dette krav ma dog afviges 2 dage pr. kalenderuge, dog ikke pa hinanden 2 fglgende dage
Sporbenyttelse for tog der skal benytte afvigende spor, skal fremga af belaegningsplanen.
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4. Sanding i/ved sporskifter og sporisolationer

Sanding kan isolere togets hjul fra skinnerne, hvorved sporisolationer ikke besaettes. Endvidere kan kraftig sanding i
sporskifter medfare, at sporskiftet ikke fungerer korrekt.

Sanding bar derfor begraenses mest muligt.
Safremt sanding foretages ved standsning pa stationer, og pa Lollandsbanen endvidere pa straekningen, skal der
umiddelbart efter standsning rykkes 2 meter frem, af hensyn til korrekt beseettelse af sporisolationen.

5. Lgvfald og seerlige vejrforhold

5.1. Generelle forhold

Under vejrforhold med risiko for rimdannelse samt ved lgvfald, skal stationsbestyreren veere seerligt opmaerksom pa
beseettelse af sporisolationer.

Konstateres der manglende beseettelse af sporisolationer, ma der ikke foretages ngdoplgsning, anvendes
automatisk signalgivning eller gives efterfglgende tog tilladelse til udrangering, far det med sikkerhed vides, at sporet
er frit.
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5.2. Seerlige forhold pé streekninger uden togdetektering

Konstateres der manglende besaettelse af sporisolationer pa en station, skal stationsbestyreren (herunder

Banedanmarks) for de tilstgdende stationer underrettes. Lokomotivfgreren skal underrettes om, at der skal gives
ankomstmelding ved den efterfalgende station.
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Jernbanesikkerhedsplaner

1. Almindelige bestemmelser
De almindelige bestemmelser for anvendelse af jernbanesikkerhedsplaner fremgar af SR. Supplerende
bestemmelser er beskrevet i denne instruks.

2. Udfeerdigelse af jernbanesikkerhedsplaner

2.1. Ansvar

For arbejder udfert af Lokaltog, Region S’ medarbejdere er banemesteren for den pageeldende streekning ansvarlig
for, at der forud for ethvert planlagt arbejde foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan.

For arbejde udfart af fremmede entreprengrer, er det entreprengrens ansvar, at der foreligger en godkendt
jernbanesikkerhedsplan forud for ethvert planlagt arbejde.

Entreprengren har endvidere ansvaret for, at arbejdet i praksis kan udfgres som beskrevet i
jernbanesikkerhedsplanen, herunder at alle oplysninger om f.eks. udsigtsleengder og andre fysiske forhold, er
korrekte.

2.2. Uddannelseskrav

Den der har ansvaret for udfyldelse af en jernbanesikkerhedsplan skal som minimum have en SR-arbejdsleder
uddannelse, herunder opfylde kravene til efteruddannelse.

SR-koordinatorens kontaktperson vedrgrende en jernbanesikkerhedsplan er altid den sikkerhedsuddannede
medarbejder, der star som ansvarlig for udfzerdigelsen.

Jernbanesikkerhedsplanen skal altid veere underskrevet af en SR-koordinator. Undtaget herfra er akut arbejde som
beskrevet i SR § 72.

2.3. Dokumentation
Jernbanesikkerhedsplaner udarbejdet af Lokaltog, Region S skal dokumenteres under "jernbanesikkerhedsplaner”.
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3. Gyldighed

Enhver jernbanesikkerhedsplan skal have et unikt ID og er kun gyldig den dato/periode og det tidsrum der er pafart
jernbanesikkerhedsplanen.

4, Funktionskort

Ved arbejder der udfgres med jeevne mellemrum, pa en naermere beskrevet geografisk position, f.eks.
sporskiftevedligehold, vil der kunne anvendes forud godkendte jernbanesikkerhedsplaner, benaevnt funktionskort.

Funktionskortene er gyldige i den periode, der er anfart pa kortet.

Det er en betingelse for anvendelse af funktionskort, at arbejdet udfgres pa samme made hver gang og der kun
udfares den type arbejde, der er angivet pa kortet.

5. Udsendelse

Jernbanesikkerhedsplaner sendes til:
- Infrastrukturafdelingen

- DC Maribo (til Banedanmark, hvor der er tilstadende Banedanmark kommandoposter involveret i arbejdet)
- Evt. eksterne entreprengrer
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Sporspeerring
1. Almindelige bestemmelser
Sporspeerringer etableres efter SR’s bestemmelser, med de undtagelser der er nsevnt i denne instruks.

2. Dzekning af sporspeerring pa fri bane

Daekning med standsignaler kan undlades, nar deekning kan ske gennem daekningssporskifter og/eller U-signaler i
stopstilling pa& de stationer, der begraenser banestykket der skal speerres.

Utilsigtet signalgivning til hovedsporet skal veere hindret jf. SODB far en sporspaerring ma etableres, og
SR-arbejdslederen skal ved kontakt til stationsbestyreren sikre sig, at denne deekning er foretaget.

Dette sker ved at stationsbestyreren i forbindelse med etablering af sporspeerring tilfgjer falgende ordlyd til meldingen
if. SR§73

"og daekning af banestykket er foretaget”.

Eksempel:

Dette er en sikkerhedsmelding. Der er etableret en sporspeerring mellem [Station A] og [Station B] fra kl. 14.00 til kI.
15.00, og deekningen af banestykket er foretaget.

3. Anvendelse af kortslutningsstropper

Der ma ikke benyttes kortslutningsstropper, som stedlig daekning pa fri bane, p& andre streekninger end
Lollandsbanen, hvor kortslutningsstopper skal anvendes.
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4. Udstedelse af cirkulaere ”Sporspaerring”

Cirkuleere "Sporspeerring” udstedes af trafikafdelingen efter bestilling fra infrastrukturafdelingen, entreprengrer mv.
Supplerende trafikmeddelelse udsendes efter behov.

Udsendte cirkuleerer dokumenteres pa “cirkulaerer og meddelelser”.

5. Bestillingsfrister

Planlagte sporspaerringer skal bestilles senest jeevnfer nedenstaende frister. Ingen eller marginale trafikale
konsekvenser: 14 dage

Betydelige trafikale konsekvenser: 2 maneder

6. Fordeling af cirkulaere "Sporspaerring”
Cirkuleere "Sporspeerring” fordeles til

- DC Maribo

- bestiller

- infrastrukturafdelingen
- andre efter behov

7. Seerlige bestemmelser pa 120 km/t streekninger uden togdetektering (Holbaek — Svinninge og Slagelse —
Tollgse)

Ved sporspeerringer skal SR-arbejdslederen oplyse antallet af vogne/kgretgjer der karer ind i sporspeerringen til
stationsbestyreren. Ved ophaevelse af sporspeerringer skal SR-arbejdslederen oplyse antallet af vogne/kgretgjer der
karer ud af sporspaerringen til stationsbestyreren.

Stationsbestyreren indfgrer notat over antallet af vogne/kgretgjer i telegramjournalen.

Ved speerringer der forlgber over 24 timer eller mere, skal straekningen gennemkgres af SR-arbejdslederen inden
straekningen meldes klar til stationsbestyreren.
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Bestemmelser for prgvetog
1. Almindelige bestemmelser

1.1. Tilladelse
Pravekgarsler efter denne instruks, kraever tilladelse fra Lokaltog Sikkerhed.
Det skal af toganmeldelsen fremga, at der er tale om prgvetog, og efter hvilke sikkerhedsbestemmelser eller
dispensationer der kares.

2. Betingelser for prgvekarsler
Udover de seerlige betingelser som fremgar af en supplerende sikkerhedshestemmelse eller tilladelse geelder de
generelle krav i punkt 2.1.

2.1. Generelle krav

Der skal anvendes signal "Kgr” og "Kar igennem” for prgvetogene, hvis dette er hensigtsmeessigt for pravekgrslerne,
samt i gvrigt jf. SIN.

Andet kan aftales mellem prgvetogslederen og stationsbestyreren.

Ved fare for infrastruktur og/eller materiel har prgvetogslederen ansvaret for at indstille prgvekgrslerne.

Treekkraftenheder, som ikke skal benyttes i pravetogene, skal veere fiernet fra prgvestraekningen, inden
pravekgrslerne pabegyndes.

Prgvetog ma ikke befordre passagerer under prgvekgarsler.
Lokomotivfagreren skal have erfaring med prgvetogskarsler.

Pravetog skal ledes af en prgvetogsleder, som repraesenterer den ansvarlige jernbanevirksomhed under
prgvekarslerne.
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3. Prgvetogslederens forhold

3.1 Ansvar

Pravetogslederen har ansvaret for, at materiellet opfylder de tekniske krav, som geelder for materiellet ved den
pageeldende prevekarsel.

Pragvetogslederen skal sikre sig, at der ikke befinder sig andet materiel p& prevestraekningen, end det der er
ngdvendig for pravekarslen.

Pravetogslederen er ansvarlig for, at lokomotivfgreren er orienteret om saerlige forhold i forbindelse med
pravekarslen, herunder indholdet af eventuelle dispensationer.

Skal der arbejdes under prgvetoget, har prgvetogslederen ansvaret for, at bestemmelserne i SR § 33 overholdes.

Pravetogslederen er normalt bremseprover ved prgvetoget.
Prgvetogslederen udfylder bremseseddel for pravetoget, nar dette kraeves.

Lokomotivfarerens forhold

Lokomotivfareren ma udelukkende vaere beskeeftiget med at fremfare pravetoget og ma ikke varetage anden
kommunikation end den, der er ngdvendig for at fremfagre prgvetoget.

Alle hastighedsnedsaettelser skal overholdes.

5. Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren skal sikre stationsafstand foran og efter et prgvetog.
Automatiske driftsformer ma ikke veere indkoblet pa den banestraekning, prgvetog er anmeldt til at kare pa.
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Kommunikation
1. Standardmeldinger ved afgivelse og modtagelse af sikkerhedsmelding.

Enhver sikkerhedsmelding skal indledes med faglgende ordlyd:
"Dette er en sikkerhedsmelding.”

Nar modtageren af en sikkernedsmelding har gentaget den tilfredsstillende, kvitterer afsender med fglgende ordlyd:
"Korrekt”

2. Ngdopkald
Hvis en Stationsbestyrer, Lokomotivfgrer eller Rangerleder bliver opmaerksom pa en situationen hvor der er akut fare

for personskade, miljg, infrastruktur eller jernbanesikkerheden, skal de, hvis det er muligt, foretage et ngdopkald via
GSM-R systemet.

Meldingen har fglgende faste ordlyd:

"Alle tog [Stationsnavn] / Alle tog [Hovedspor mellem Station A og Station B], stop for faresituation.”

Lokomotivfgrerens/Rangerlederens forhold:

Hvis en Lokomotivfgrer/Rangerleder modtager et ngdopkald med ovenngevnte melding, skal der straks indledes en
farebremsning, og karetgjet skal bringes til standsning, hvis kgretgjet befinder sig pa pageeldende station, hovedspor
eller tilstadende stationer eller hovedspor.
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| tilfeelde hvor Lokomotivfgreren/Rangerlederen er i tvivl om denne er omfattet af n@dopkaldet, eller opkaldets indhold,
indledes der straks en farebremsning og karetgjet bringes til standsning.

Hvis et karetgj har veeret farebremset, ma det fgrst fortseette sin karsel efter tilladelse fra Stationsbestyreren.

En Lokomotivfgrer/Rangerleder som modtager samme ngdopkald, men ikke befinder sig pa pageeldende stationen
eller de tilstadende banestykker, skal straks nedseette hastigheden til maks. 40 km/t, og karer pa sigt indtil yderligere
forholdsordrer er modtaget fra Stationsbestyreren.
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Forbud mod udvendigt ophold pa karetgjer.

1. Almindelige bestemmelser
P& Lokaltogs infrastruktur ma der ikke tages ophold udvendigt pa keretgjer i beveegelse.

Undtaget fra denne bestemmelse er karetgjer, som befinder sig i en sporspeerring, arbejdsspor eller spor under
anleeg.
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Sikring af passagerer pa stationer med perronovergange uden varslingsanleeg.

1. Almindelige bestemmelser

P4 stationer, hvor perronovergangene ikke er forsynet med varslingsanlaeg, skal Lokomotivfgreren udvise szerlig
opmaerksomhed med hensyn til feerdsel over sporene.

2. Stationer uden varslingsanleeg:
Straekning 140. (Holbaek) — Nykgbing Sj.
- Farevejle.
- Asnzes.
- Nykgbing Sj.

Streekning 150. (Slagelse.) — Hagng.
- Hong.

Streekning 151. Hgng — Tollgse.
- Hong.

Straekning 180. (Nykgbing F. Vest) — Nakskov.

- Sakskgbing.
- Nakskov.
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Maribo. Rangering

1.

1.1.

2.2.

Almindelige bestemmelser

Gyldighedsomréade

Denne instruks geelder pa Maribo station med undtagelse af infrastruktur som er forvaltet af Museumsbanen Maribo -
Bandholm (MBJ).

Infrastrukturen er afgraenset med meerker ved henholdsvis begyndelse af:

@
Lokaltog Baggnglm-
Omrade Omrade
Rangering.

Rangering gennemsporskifte 50 og 121
Ved rangering gennem sporskifte 50 og 121 skal rangerleder ud over bestemmelserne i SR 8§36 udvise
seerlig opmaerksomhed i forhold til rangertraek pa vej til eller fra Bandholm.

Rangering fra Bandholm
Rangerlederen pa rangertreek fra Bandholm skal senest ved mzerke "Lokaltog Omrade” sikre at der ikke sker
anden rangering gennem sporskifte 50 og 121.
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2.3. Henstilling af kgretgjer

Der ma ikke henstilles karetgjer i sporet mellem sporskifte 01a og sporstopper (Holebysporet)

3. Personfgrende rangertraek

3.1 Almindelige bestemmelser
Museumsbanen Maribo — Bandholm fremfgrer passagerfgrende rangertreek mellem Bandholm og Maribo station.
Karslen pa Lokaltogs infrastruktur sker som rangering jf. SR §36, samt supplerende bestemmelser i denne instruks.
3.2. Tillysning pa toganmeldelse

Personfgrende rangertreek der skal til og fra Maribo station, tillyses pa toganmeldelse udstedt af Museumsbanen
Maribo — Bandholm.
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Plan 1

\MBJ’s streekning til Bandholm|

Meerke Lokaltog Omrade
SIN Region S, instruks 30 pkt. 1.1

MBJ’s remise og depot |
Mod Nakskov :

Mod Nykabing F

—\

|
I Holebysporet 012 Sp 1
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@ster Toreby. Rangering

1. Almindelige bestemmelser
Sidesporet ligger i km 2,8 mellem Greenge og Nykgbing F. Vest.

Sidesporet er sikret gennem aflasningsanleeg i afhaengighed af U-signalerne pa nabostationerne. Sporskifterne kan
friggres og aflases af begge nabostationer, afheengig af i hvilken retning der skal kares til/fra sidesporet.

Adgangen til Fa. Raacos omrade er speerret af en bom over sporet. Nar bommen abnes teender der indenfor alle
porte blinklys som advarsel til fabrikkens ansatte, om at der foregar rangering pa fabrikkens omrade.
Bommen skal atter lukkes, nar sidesporet forlades.

2. Karsel til sidesporet

Karsel fra afgangstationerne (en af sidesporets 2 nabostationer) kan ikke forega for signal. Et tog, der skal rangere
til sidesporet, ma derfor ikke efterkomme et signal "ker” fra U-signalet pa afgangsstationen.

Afgangsstationen frigiver ngglen ved sporskiftet saledes:

Fra Nykgbing F. Vest
Der foretages normal signalgivning, herefter udsendes stopordre og til sidst indtrykkes knappen "oplas Raaco”,
hvorved U-signalet falder pa "stop”.

Fra Graenge
Der fastleegges en udkgrselstogvej 1-C eller 2-C og herefter afgives kommandoen "Oplasning af sidespor pé fri bane
(OSF)".

En ikke benyttet frigivning kan ngdoplgses som en normal udkgrselstogve;j.
Toget skal have tilladelse af afgangsstationen til udrangering efter SR’s bestemmelser (§ 46).
Nar rangeringen er meldt afsluttet jeevnfar punkt 3, ngdoplgses udkarselstogvejen.

3. Karsel fra sidesporet

Oplasning af sidesporet sker ved fastlaegning af udkarselstogvej fra Greenge eller Nykgbing F Vest og efterfglgende
afgivelse af kommandoen "Oplasning af sidespor pa fri bane (OSF)” i Graenge henholdsvis knappen "oplas Raaco” i
Nykgbing F. Det er ikke ngdvendigt at der vises en kgrtilladelse i U-signalet.
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En ikke benyttet frigivning kan ngdoplgses som en normal udkgrselstogve;.

Nar rangeringen er meldt afsluttet jeevnfer punkt 3, ngdoplagses udkgrselstogvejen og normal signalgivning for
indkgrsel kan anvendes.

4. Betjening af sidesporet
Sidesporet betjenes af personalet i tog, der skal rangere ved sidesporet.
Rangerlederen er ansvarlig for betjening af sidesporets sikringsanleeg.

Efter ankomsten til sidesporet indhentes tilladelse hos afgangsstationen til at pAbegynde rangeringen. Herefter
abnes skab for elektromagnetisk ngglelas med en kupénggle. En lampe lyser hvidt fast lys, som tegn pa at ngglen
kan omdrejes og udtages, nar en trykknap for oplasning betjenes. Nar ngglen er udtaget slukkes det hvide lys i
tableauet. Sporskifterne oplases og omstilles.

Efter endt rangering skal rangerlederen,

- sikre sig at sporforbindelsen mellem sidespor og hovedspor er fri

- sikre sig at feerdigrangerede vogne er hensat afbremset pasidesporet

- sikre sig at bommen over sidesporet pa fabrikkens omrade er lukket

- sikre sig at sporskifterne er retstillet og aflast

- sikre sig at ngglen er anbragt og omdrejet i skabet

- betjene trykknap (gul knap) i nagleskabet for rangering afsluttet, hvorpa det hvide lys i tableauet slukker

- melde at rangeringen er afsluttet til afgangsstationen, og samtidig have tilladelse til at kare pa sigt til en af
nabostationerne.

- sikre sig, at alle betjeningskasser er lukkede inden toget afgar.

5. Betjening af overkgrselsanlaeg
Der er anbragt en betjeningskasse til ovk. 17a ved aflgbssporskiftet.

Inden et tog til/fra sidesporet eller under rangering ved sidesporet passerer ovk. 17a (Linde Allé) skal rangerlederen
sikre sig, at overkarselsanleegget fungerer. Betjening kan foretages vilkarligt fra begge af de to opsatte
betjeningskasser.
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Safremt det automatiske overkgrselsanleeg ikke sikres, forholdes som beskrevet i SR § 11.

6. Krydsning og overhaling

Safremt der skal forega kersel i hovedsporet mellem Graenge og Nykgbing F. vest, mens der er tog pa sidesporet,
skal rangerlederen for toget pa sidesporet underrettes herom.

Nar toget er anbragt pa sidesporet og rangerlederen har sikret sig, at hovedsporet samt sporforbindelsen mellem
sidespor og hovedspor er fri, og endelig at ngglen er pa plads og omdrejet i skabet, underrettes afgangsstationen
herom. Rangerlederen skal endvidere betjene trykknap (gul knap) i skabet for rangering afsluttet.

Nar tog pa ny skal ud i hovedsporet, anmoder rangerlederen ankomststationen om frigivning af sporskifterne.
Frigivning ma farst foretages, nar hovedsporet mellem Graenge og Nykabing F. Vest atter er frit.

| gvrigt forholdes som angivet i pkt. 4 "Betjening af sidesporet”, idet alle meldinger dog udveksles med
ankomststationen.
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Nakskov. Rangering

1. Rangering mellem pladsen hhv. spor 21/22 og spor 1-3

P& grund af utilstreekkelig rustkersel i sporskifter omfattet af sikringsanleegget i vestenden af Nakskov station, skal
rangering meldes afsluttet til stationsbestyreren. Endvidere meldes materiellets placering.

Rangeringen meldes afsluttet nar materiellet holder i spor 1-3, spor 21-22 eller har forladt sikret omréde pa ve; il
pladsen.

2. Benyttelse af spor 4
P& grund af utilstraekkelig rustkersel er signalgivning til spor 4 spaerret i sikringsanleegget. Indkgrsel sker ved
togvejsfastlaegning og indrangering.
Udkgrsel fra spor 4 kan ske for signal.
Efter rangering i spor 4 meldes rangeringen afsluttet til stationsbestyreren. Endvidere meldes om der er henstillet
materiel i sporet.

3. Hastighed
Hastigheden under rangering méa ikke overstige 25 km/t.

4, Magnetskinnebremse
Magnetskinnebremse ma kun benyttes under rangering safremt der er tale om en faresituation.
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Nykgbing F Vest — Graenge fejl pd automatisk sikret overkgrsel.

1. Underretning af Lokomotivfarer om fejl pa automatisk sikret overkarsel.

Ved fejl pa automatisk sikret overkarsel pa banestykket mellem ORF mzerke "Streekning med ETCS ender”, i km 1,8
og Graenge stationsgraense, skal Stationsbestyreren sikre, at Lokomotivfgreren er underrettet om fejlen inden
Lokomotivfgreren passere systemgraensen i retning mod Greenge. Dette kan evt. ske i samarbejde med
Banedanmarks Trafikleder i TKC-@ST
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Faxe Syd. Rangering

1. Almindelige bestemmelser
Aflgbssko 01a og sporskifte 01b kan kun omstilles nar stedbetjening er indkoblet.

Efter rangering i spor 2 skal aflabssko 0la veere i palagt stilling og sporskifte 01b stillet til kersel i hovedsporet, nar
stedbetjening af stationen tages tilbage.

2. Placering af rangergraensemaerker
Rangergraensemaerker er placeret pa U-signal B og C, samt ved aflgbssko 01a i spor 2.
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Harlev. Signal "Ker til kobling”

1. Almindelige bestemmelser

P& Harlev station er sikringsanleegget indrettet til signalgivning til besat spor.

Det betyder, at der fra stationens indkgrselssignaler kan vises "Kegr til kobling”, uanset at sporet er besat.
Signalet vises saledes:

”Ker til kobling”
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2. Lokomotivfgrerens forhold

Signal "Ker til kobling” fra et I-signal i Harlev (brandgul over gran med en lysende hvid tveerbjeelke under baggrunds-
pladen), betyder:
- frit til togvejens endepunkt
- stands pa stationen
- den tilladte (lavest forekommende) hastighed i stationens indkgrselsende geelder fral-signalet
- hastigheden er maksimalt
- 40 km/t eller
- som angivet i TIB, La eller seerlig meddelelse
- togvejen har ingen sikkerhedsafstand og er veesentlig kortere end andre togveje for samme kgreretning
- sporet umiddelbart efter togvejens endepunkt erbesat af det tog, der skal kobles til
- togvejens endepunkt er markeret af maerke 17.13 "Stop forkobling”

Efter standsning ved maerke 17.13 ma toget rangere forsigtigt til sammenkobling.

3. Stationsbestyrerens forhold
Signal "Ker til kobling” ma anvendes selvom der ikke skal ske sammenkobling.
Signalgivningen er kun mulig til spor 1 og 2.
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Forholdsregler ved konstatering af store hjulflader

1. Indledning

Ved kersel med meget store hjulflader pa @stbanen ved hastigheder pa 100 km/t udseettes skinnerne for store
slagpavirkninger. Der geelder derfor seerlige forholdsregler ved konstatering af store hjulflader.

2. Forholdsregler

2.1. Flader stgrre end 60 mm

Konstaterer lokomotivfgreren ved karsel med Lint-tog store flader pa hjulene og vurderer lokomotivfgreren at
fladen/fladerne er stgrre end 60 mm, ma toget kun flyttes efter neermere forholdsordre og eventuel inspektion fra en
materielsagkyndig.

2.2. Flader mindre end eller lig med 60 mm
For alle gvrige hgrbare hjulflader forholdes saledes:

Flader af mindre karakter, der er karakteriseret ved at fladerne kun kan hgres enten i kurver eller pa ret spor, noteres
i lokomotivfgrer-rapporten.

Flader som er hgrbare konstant: Fejlen besigtiges af lokomotivfgrer ved ankomst til farste endestation med henblik
pa at vurdere, om fladerne er starre eller mindre end 60 mm. Er det ikke muligt at male hjulene nar toget holder ved
perron, rangeres toget udenfor perron, hvor malingen af hjulfladen foretages.

Safremt fladerne er <60 mm rapporteres fejlen til DC Maribo og den registreres pa lokomotivfarer-rapporten. Toget
tages ud af drift senest efter 24 timer. Vaerkstedet vurderer herefter om toget kan fortsaette i drift efter konstatering af
fladens/fladernes karakter eller om der skal foretages hjulafdrejning af det pageeldende togseet.

3. Underretninger

Safremt der konstateres hjulflader starre end 60 mm savel i drift eller ved eftersyn pa veerksted, er veerkstedet
ansvarlig for at den pageeldende infrastrukturafdeling underrettes.
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Redvig. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

Efter rangering i spor 2 og mellem spor 1 og sporet bag dveergsignal D1 skal rangeringen meldes afsluttet til
stationsbestyreren. Endvidere oplyses materiellets placering.

Henstillet materiel i spor 2 og bag dvaergsignal D1 skal veere sikret mod utilsigtet at komme i beveegelse.
2. Benyttelse af spor 2

Sporskifterne til spor 2 er normalt aflast og kan kun benyttes efter aftale med sikringstjenesten.
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Tallgse. Signalgivning

1. Almindelige bestemmelser

Karsel mellem Tollgsebanen og Banedanmarks spor 1 pa Tollgse station, foregar ved hjeelp af rangertogveje betjent
af RFC Roskilde.

De tilhgrende supplerende togveje fra Tallgses I-signal fra Slagelse til SR meerke 17.12 "Stop”, og fra SR
meerke 17.17 "Endepunkt for rangering for signal” til Tgllgses U-signal mod Slagelse betjenes af DC
Maribo.
2. Signalgivning fra Slagelse til Tgllgse spor 1
Ved indkarsel fra Slagelse mod spor 1 er togvejens endepunkt markeret med SR meerke 17.12 "Stop”, placeret ved
DV 11. Togvejen er uden sikkerhedsafstand.
Viderekgrsel sker ved en kgrtilladelse fra DV 11 med endepunkt i PU C1 i spor 1.

3. Signalgivning fra Tollgse spor 1 mod Slagelse

Kgrsel fra spor 1 mod U-signalet mod Slagelse sker ved en kgrtilladelse fra PU EL1 til SR meerke 17.17
"Endepunkt for rangering for signal”.

Viderekgrsel fra SR meerke 17.17 til U-signalet mod Slagelse sker efter tilladelse fra stationsbestyreren hvert
enkelt tilfeelde.
4. Lokomotivfgrerens forhold

Lokomotivfgreren indhenter tilladelse hos stationsbestyreren til karsel fra SR meerke 17.17 til U-signalet mod
Slagelse. Tilladelsen ma ferst indhentes, nar der foreligger en kartilladelse fra PU E1, men tilladelsen skal indhentes
inden togets igangseaetning.

5. Stationsbestyrerens forhold

Nar stationsbestyreren har fastlagt udkerselstogvejen mod Slagelse, gives toget i spor 1 tilladelse til at rangere fra
SR meerke 17.17 til U-signalet mod Slagelse.
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Hong. Rangering

1.

1.1.

1.2.

1.3.

Almindelige bestemmelser

Stedbetjeningskontakter
Stedbetjeningskontakter findes ved fglgende sporskifter:
01 (sydlige indgangssporskifte), 03, S4a/b (Garlev).

Centralaflaste sporskifter
Falgende sporskifter er centralaflaste:
S2 (DLG), S3 (veteranbanens remise), S4a/b (Garlev).

Rangergraensemaerker
Rangergreensemeerke mod Tgllgse er placeret 150 m inden I-signal D ind mod stationen.
Rangergreensemeaerke mod Slagelse er placeret 150 m inden I-signal A ind mod stationen.

Regler for rangeringens gennemfgrsel
Rangering foregar ved stedbetjening og signal annulleret (kun Dv F).

Rangering til Garlev

Rangerlederens forhold
Rangerlederen anmoder stationsbestyreren om tilladelse til rangering mod Garlev.

Rangerlederen skal, nar stationen er sat pa stedbetjening, omstille S4a/b ved stedbetjeningskontakten, der er
placeret ved betjeningskassen til overkgrsel 32S, samt ved S4al/b.

Overkgrsel 32S skal igangseettes fra betjeningskasse pa perron inden rangering over overkgrslen. Efter passage
skal rangerlederen bringe overkarslen i normalstilling fra betjeningskassen ved overkgrslen.

Nar rangertreekket har forladt stationen og sporskifte S4a/b er omstillet til kersel i togvejsspor meldes rangeringen
afsluttet til stationsbestyreren.
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3.2. Stationsbestyrerens forhold
Nar rangeringen er afsluttet kontrolleres det om sporskifte S4a/b er i korrekt stilling til karsel i togsvejsspor.

4, Rangering fra Ggrlev

4.1. Rangerlederens forhold
Rangertraekket skal standse ved Dv F og anmode stationsbestyreren om tilladelse til rangering fra Garlev.

Rangerlederen skal, nar stationen er sat til stedbetjening, omstille S4a/b ved stedbetjeningskontakten, der er
placeret ved betjeningskassen til overkgrsel 32S, samt ved S4a/b.

Overkgrsel 32S skal igangseettes fra betjeningskassen ved overkgrslen inden rangering over overkarslen. Efter
passage skal rangerlederen bringe overkarslen i normalstilling fra betjeningskassen ved overkarslen.

Nar rangeringen er afsluttet og sporskifte S4a/b er omstillet til karsel i togvejsspor meldes rangeringen afsluttet til
stationsbestyreren.

4.2, Stationsbestyrerens forhold
Nar rangeringen er afsluttet kontrolleres det om sporskifte S4a/b er i korrekt stilling til karsel i togvejsspor.

5. Indskreenket fritrumsprofil

Sporet mellem Vestsjeellands Veterantogs hal og spor 1 har indskreenket fritrumsprofil mod hallen. SR maerke 17.47
"Ophold udvendigt pa siden af kgretgjer forbudt” er opsat.
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6. Oversigtstegning
01 B Spor2 Ovk. 325
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Standsning pa trinbraetter med korte perroner

1. Sommerland S;j.
Perronen er 94 meter lang.
Ved standsning ved SR maerke 17.18 "S-meerke” og SR maerke 17.19 "4 vogns maerke”, kan togets forreste dgr
ikke paregnes at veere ved perron, nar toget bestar af 3 togsaet.
2. Stenhus
Perronen er 84 meter lang.
Nar toget bestar af 3 togsaet, kan to af togets dgre ikke paregnes at veere ved perron.

3. Lokomotivfarerens forhold

Lokomotivfgreren orienterer passagererne over togets hgijttalere inden standsning ved Sommerland Sj. og Stenhus,
hvis toget bestar af 3 togsaet.
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Tollgse. Rangering
1. Almindelige bestemmelser

1.1 Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Lokaltogs del af Tgllgse station.
Sporforbindelsen til og fra Banedanmark via sporskifte 103a/b med sko 103 til spor 1, som betjenes af RFC
Roskilde, er saledes ikke omfattet af denne instruks, men fremgar af instruks 50.
1.2. Hastighed
Hgijst tilladte hastighed er 15 km/t.

1.3. Akseltryk
Starste tilladte akseltryk er 20 tons.

14. Rangertogveje
Der er fglgende rangertogveje:
- Fra spor 0 til spor 4 = fra PU P til spor 4 (SR meerke 17.12 ”Stop”).
- Fra spor 4 til spor 0 = fra DV D til spor 0 (SR maerke 17.12 "Stop”).
Indstilling af rangertogveje foretages af DC Maribo eller fra ngdpanelet pa releehytten.
Sporskifterne omstilles automatisk ved indstilling af en rangertogve;j.

15. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved fglgende sporskifter:
0la/b, 02 samt 03a/b.
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1.6. Centralaflaste sporskifter
Der findes ét nggleaflaste sporskifte: S1.

2. Rangeringens gennemfgrelse

Stationsbestyreren giver tilladelse til rangering enten ved signalgivning eller ved mundtlig rangertilladelse til
rangerlederen.

Rangerlederen skal altid melde rangeringen afsluttet til stationsbestyreren.

3. Overkgrsel 134

Rangerlederen skal igangseette overkgrslen fra betjeningskassen ved overkgrslen, inden rangering over
overkgrslen.

Rangerlederen har ansvaret for, at overkgrslen gar i normalstilling efter endt rangering over overkgrslen.
Hvis dette ikke sker automatisk, skal overkarslen bringes i normalstilling fra betjeningskassen.
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4, Stationsplan Tgllgse
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Nykgbing Sj. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

P& grund af utilstreekkelig rustkersel kan sporisolationerne efter togvejsendepunkterne i spor 1 og 2 samt i
transversalen mellem spor 2 og 3 ikke paregnes at virke.

Nar rangering meldes afsluttet, skal stationsbestyreren oplyses om hvor materiellet er placeret.

Hvis sporskifte 02, 03 eller 04a/b skal omstilles fra DC Maribo under rangering, skal rangerlederen give melding til
stationsbestyreren om at sporskiftet ma omstilles
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Ruds Vedby

1. Almindelige bestemmelser

Sporskifte S1 samt tilhgrende aflgbssko er permanent aflast med 2 forskellige heengelase pa bade tilliggende og
fraliggende tunge og ma ikke omstilles.

Det ene seet nggler opbevares hos infrastrukturafdelingen og det andet seet hos stationsbestyreren i DC Maribo.
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Holbaek. Rangering

1.

Almindelige bestemmelser

Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Holbaek station (Lokaltog infrastruktur) — plan 1

Hastighed

Hgijst tilladte hastighed er 25 km/t

Ved karsel ind / ud af veerkstedshaller hgjst 5 km/t
Ved kgrsel ind / ud af vaskehal hgjst 5 km/t

El-betjente sporskifte
Sporskifte 11 er el-betjent og kan omstilles via boksen pa
betjeningsstanderen (bla pil).

Sporskiftet er ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig
Omstilling).

Sporskifte 11
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4, Handbetjente sporskifter
Sporskifterne 01, 02, 03, 04 og 101,102,103 er handbetjente

5. Aflaste sporskifter:

I sporskifte 11, 102 samt 103 er der palagt transportabel lasebolt med F@ haengelas. Naglen opbevares hos
Banedanmarks sikringsmester der har mobilnr.: 5076-2768

6. Rangerlederens forhold - Banedanmarks infrastruktur

Hvis der skal rangeres pa Banedanmarks infrastruktur, se plan 1, skal rangeringen aftales med stationsbestyreren i
FC-Roskilde.

7. Vaskehal
I spor 9 er der en vaskehal for togszet. (Betjening af vaskehallen ma kun ske efter modtagelse af szerlig instruktion)

8. Rangering i forbindelse med Drejeskive

Rangering gennem spor 9, vaskehal.
Rangertraekket skal standse foran SR-maerke 17.13, "Stop for farepunkt’, med teksten "Stop drejeskive”

Inden rangering ud pa drejeskiven skal rangerlederen sikre at drejeskiven er i position og last, "lase indikering” skal
sta parallelt med sporet.

@vrig kersel til Drejeskiven sker gennem veerkstedhallen

Betjening af Drejeskiven ma kun ske efter modtagelse af seerlig instruktion
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Drejeskive sikret Drejeskive IKKE sikret
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9. Tankning

Der er tankanleeg mellem spor 9 og 10
Far tankning pabegyndes skal det sikres at tankstuds er over opsamlingsbakke ved tankanlaegget.
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Plan 1

8 Dv.44 101

CA 103
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Q\'/' SR maerke 17.17, Endepunkt for rangering for signal

%lsn maerke 17.13, Stop drejeskive
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