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Oversigt over a&ndringer

SIN Lokaltog Region H og SIN Lokaltog Region S er nu sldet sammen i SIN Lokaltog.
Flere instrukser har derfor faet nyt nummer, men har ikke faet eendret indhold.

De streekningsspecifikke instrukser er nummereret efter den TIB-straekning de tilherer.

Bemazerk dog, at der ikke er differentieret pa @stbanen.

Slettede instrukser/punkter

Region S:

Instruks 31. Rangering. Dster Toreby.
Instruks 40. Rangering. Faxe Syd.
Instruks 43. Rangering. Redvig

Region H:
Instruks 50. Punkt 2.5. Overkersel 08 — Kildeportvej

Alle ovenstdende pga. eendringer i infrastrukturen

Zndrede instrukser

Instruks 13. Kersel i sporskifte uden kontrol.

Instruksen er omdgbt fra “Indrangering og udrangering”.

Var i Region H tidligere punkt 5 i instruksen “Lasebolte”.

Nye instrukser

Instruks 6 + 17 er nye for Region H.
Instruks 21 + 28 + 29 er nye for Region S.
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Instruks 1 - Almindelige bestemmelser

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

Lokaltogs straekninger

(Helsinger) — Gilleleje
TIB-streekning 40. Straekningen er fjernstyret fra DC Hillergd.

(Hillered) — Gilleleje
TIB-straekning 50. Streekningen er fjernstyret fra DC Hillerad.

Kagerup - Tisvildeleje
TIB-straekning 51. Streekningen er fjernstyret fra DC Hillerad.

(Hillergd) — Hundested
TIB-streekning 60. Straekningen er fjernstyret fra DC Hillered.

Jeegersborg — Neerum
TIB-straekning 70. Streekningen er fjernstyret fra DC Hillerad.

(Hillerad) — (Snekkersten)
TIB-straekning 90. Streekningen er fjernstyret fra DC Hillerad.

(Kege) — Faxe Ladeplads

TIB-streekning 100. Streekningen er fjernstyret fra DC Maribo.

Harlev - Redvig

TIB-straekning 101. Straekningen er fjernstyret fra DC Maribo.

(Holbaek) — Nykebing Sjeelland

TIB-straekning 140. Straekningen er fjernstyret fra DC Maribo.

(Slagelse) - Heng
TIB-straekning 150. Straekninger er fjernstyret fra DC Maribo.

Heng - Tellgse

TIB-straekning 151. Straekningen er fjernstyret fra DC Maribo.

(Nykebing Falster Vest) — Nakskov

TIB-straekning 180. Straekningen er fjernstyret fra DC Maribo.

Instruks 1
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2. Afvigende betegnelser fra SR
Lokaltog benytter afvigende betegnelser fra SR jeevnfar nedenstaende skema.
SR / Banedanmark Lokaltog
Toglederen Stationsbestyrer
Fijernstyringscentral Driftscentral (DC)
Banedanmarks undersggelsesvagt Undersagelsesvagten
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Instruks 2 - Vending af tog pa fri bane

1. Almindelige bestemmelser

| denne instruks bruges udtrykket “vende” om den situation, hvor et tog returnerer til en togfalgestation uden at have kert hele
banestykket igennem.

| tilfeelde af driftsuregelmaessigheder, infrastrukturarbejder eller efter gnske fra jernbanevirksomheden, kan plan- eller seertog vende pa
den fri bane. Sa vidt muligt, skal dette ske ved et holdested.

Hvis toget befordrer passagerer, skal det betjenes fra et fererrum forrest i toget.

2. Vending optaget i tjenestekoreplanen

2.1. Oplysninger
Toget optages i tjenestekareplanen med henvisning til denne instruks og en bemaerkning om, at det fremfares efter reglerne for
arbejdstog.

Kereplanen indeholder oplysninger om, ved hvilket holdested toget vender.

2.2. Togkontrolanlaeg
Der skal veere foretaget det fornagdne, sa et indbygget mobilt togkontrolanleeg kan opdateres ved afgang fra holdestedet, hvor der er
foretaget f@rerrumsskift.

3. Vending ikke optaget i tjenestekoreplanen

3.1. Fremgangsmade
Beslutning om at vende et plan- eller szertog pa den fri bane tages af stationsbestyreren eller den instans, der har ansvaret for udgivelse
og korrigering af kereplaner.

Toget aflyses og tillyses i stedet som arbejdstog med arbejdsstraekning mellem de togfelgestationer, der begreenser banestykket, hvor
toget @nskes vendt, jfr. SR § 55 punkt 2.1.

Toganmeldelsen indeholder oplysning om, ved hvilket holdested toget vender.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

Instruks 2

Kan en toganmeldelse af tidsmaessige arsager ikke udsendes, underretter stationsbestyreren lokomotivfgreren mundtligt umiddelbart
inden afgang fra den togfalgestation, der begreenser banestykket. Underretningen méa kun gives til den lokomotivferer, der skal kare
arbejdstoget

Togkontrolanlaeg

Straekninger med faste ATP-anlaeg
Hvis det mobile togkontrolanleeg pa streekninger med faste ATP-anleeg ikke kan opdateres efter farerrumsskift, pa holdestedet, ma
anleegget udkobles.

Anlzegget skal genindkobles, sa snart opdatering er mulig. Nar anleegget er genindkoblet, underrettes stationsbestyreren.

@vrige straekninger
Der forholdes som anfart i SR § 68 punkt 4 for keretajer med ATC og som i Lokaltogs SIN instruks 24 for keretgjer med ATP.

Banestykket speerret eller signalgivning hindret

Er et banestykke spaerret, eller er sporstykket mellem rangergraensen og stationsgreensen pa nabotogfelgestationen speerret, sa
signalgivningen til banestykket, jfr. SR § 73 skal hindres, kan der uanset SR § 73 pa nedenstadende betingelser kere arbejdstog pa
banestykket, nar toget vendes pa et holdested pa den del af banestykket, som er farbart, og kerslen sker efter skriftlig anmeldelse.

Pa et spaerret banestykke ma der ikke samtidig med arbejdstoget forega anden kersel.

Dakning af arbejdsstedet
Mellem holdestedet og arbejdsstedet skal findes et signal, der viser "Stop", jfr. SR § 6 punkt 2. Signalet skal kunne ses fra togets
standsningssted pa holdestedet, hvor der vendes.

Findes et eksisterende signal, skal dette i sikringsanleegget hindres i at give en kertilladelse. Findes der ikke et eksisterende signal,
placeres et signal ca. 50 meter efter togets standsningssted.

Et til formalet opstillet signal forsignaleres ikke med F-signal, og der opstilles ikke afstandsmaerker. Findes der afstandsmaeerker
henholdsvis et F-signal herende til et hovedsignal, som arbejdstoget ikke skal passere, ugyldiggeres disse. Det samme gzelder et
eventuelt F-maerke (SR § 7 maerke 7.3.1.) pa det foregdende hovedsignal.

Uanset om der anvendes et eksisterende eller et ekstraordinzert opsat signal, opstilles der midt i sporet ud for signalet tillige et
standsignal "Stop" (SR § 16 signal 16.1.2.) for begge kereretninger.
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4. Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren skal hindre signalgivning til det banestykke, hvor toget kgrer.

5. Serlige forhold

Findes der szerlige forhold omkring kerslen, kan disse beskrives i en meddelelse, som i gvrigt henviser til denne instruks.
Disse seerlige forhold kan for eksempel omfatte forhold vedrerende:

- signalgivning til banestykket, hvor der vendes

- overkgrsler, som lokomotivfgreren skal betjene

- overkersler, som er afbrudt, fordi deres teendsted, men ikke selve overkerslen, passeres af arbejdstoget

- ugyldiggerelse af signaler og maerker

- togkontolanleeg

Meddelelsen ma ikke indeholde bestemmelser, der afviger eller dispenserer fra forhold i denne instruks, SR eller andre geeldende
sikkerhedsbestemmelser.
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Instruks 3

Instruks 3 - Passage af endepunkt

1.

Almindelige bestemmelser
Et endepunkt er det punkt, hvortil der er givet en kertilladelse.
Dette punkt kan veere skriftligt/fysisk/mundtligt videregivet eller markeret med et maerke eller signal.

Et keretej der passerer et endepunkt skal straks bringes til standsning.

Nodopkald

Hvis en Stationsbestyrer eller Lokomotivfarer/Rangerleder bliver opmaerksom pa, eller far en mistanke om at et endepunkt er blevet
passeret, skal denne straks udsende et ngdopkald til den pagaeldende streekning jf. SIN instruks 20 pkt. 2, hvis det vurderes at der er
fare for personer eller jernbanesikkerheden.

Fortseettelse af karslen

Den Lokomotivfarer/Rangerleder som har veeret impliceret i en passage af endepunkt, ma farst fortsaette sin kersel nar Lokaltogs
Undersggelsesvagt har frigivet Lokomotivigreren/Rangerlederen og keretgjet over for Stationsbestyreren.

Dog kan Stationsbestyreren give tilladelse til at flytte keretgjet til neermeste spor, uden tilladelse fra Undersagelsesvagten, i felgende
situationer:

o Det er til fare for jernbanesikkerheden, at lade keretgjet blive holdende.
. Hvis der ikke opnas kontakt med en Lokaltogs Undersggelsesvagt indenfor 10 min.

Lokomotivfereren/rangerlederen ma under ingen omsteendigheder fortseette karslen, hvis det vurderes at den eller de implicerede er:

. Pavirket af haendelsen i et sadant omfang, at de ikke kan udfere deres arbejde sikkerhedsmeessigt forsvarlig.
. Under mistanke om pavirkning af alkohol, medicin eller narkotiske stoffer.
. Pavirket af andre forhold som gear, at de ikke kan udfere deres arbejde sikkerhedsmaessigt forsvarlig.
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Instruks 4 - La og “Rettelse til La"

1. Almindelige bestemmelser
DC Maribo udsender La og "Rettelse til La” geeldende for de straekninger der fjernstyres fra DC Maribo.
DC Hillered udsender La og "Rettelse til La” geeldende for de straekninger der fjernstyres fra DC Hillerad.
La udsendes dagligt.

Bestilling af forhold til optagelse i La henholdsvis “Rettelse til La” sker ved henvendelse til den relevante driftscentral. La-forhold skal
indmeldes sa tidligt som muligt.

2. Optagelse i La og “Rettelse til La”

Forhold, der optages i La og i “Rettelse til La”, skal indeholde felgende punkter:

| 1. Lbnr | 2. Station i km | 3. Sted | 4. Hastighed | 5. Fra (kl.) | 6. Til (kI.) | 7. Arsag |

Forholdene skal optages i reekkefalge efter kilometreringen i den pageeldende kareretning. Indholdet i de enkelte kolonner er
beskrevet efterfglgende:

2.1. Kolonne 1: Lbnr
Faelles for alle labenumre gaelder, at de oprettes fortlsbende, og det enkelte labenummer er knyttet til LA for det pageeldende degn.

Lebenumrene er pa fire cifre, hvor det farste ciffer angiver ugedag 1-7, begyndende med mandag som dag 1. De efterfelgende 3 cifre
angiver forholdets nummer, startende med 001.

Det forste forhold en fredag vil eksempelvis hedde 5001.

Eksempel:
Der er to LA-forhold pa en torsdag. De ergaeldende for begge kereretninger. Altsa, fire forhold i alt.

De vil derfor blive nummereret 4001, 4002, 4003 og 4004.
Ved “Rettelse til LA" anvendes bogstaver for hvert forhold, startende med "a"

2.2. Kolonne 2: Station
Hvis forholdet ligger pa en station, skrives stationsnavnet og stationens kilometrering (stationens midte, fremgar af TIB LT).
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2.3.

Instruks 4
Eksempel:
Hornbaek 12,7
Hvis forholdet ligger pa den fri bane, skal de stationer, som ligger pa hver sin side af forholdet, oplyses sammen med stationernes
kilometrering (stationens midte).
Eksempel:
Hvis forholdet ligger mellem Store Heddinge og Redvig, sa vil der i La sta:
St. Heddinge 12,2
Rodvig 18,5
Kolonne 3: Sted
P& en station sker optagelse som beskrevet herunder.
Gennemkarselsspor og gennemgéende spor: Her angives kilometreringen (med én decimal) for La-forholdet. Standsignaler opstilles i
gennemkgrselsspor og gennemgaende spor jf. SR.
Eksempel:
Huvis forholdet ligger i Grubberholm fra km 8,0 til km 8,5 skrives denne kilometrering uden angivelse af spornummer.
Vigespor:

Ved hastighedsnedsaettelse i vigespor skrives kun spornummer.

Eksempel:
Ved hastighedsnedszettelse i spor 2, der er vigespor i Sakskabing, optages i La alene “Spor 2”.

Dette anvendes, nar hastighedsnedszettelsen i vigesporet omfatter bade indkersel og udkerselstogvejene for det pagaeldende spor.

Hvis hastighedsnedseettelsen i vigesporet kun omfatter enten indkarselstogvejene eller udkerselstogvejene for det pageeldende spor
og kereretning, skrives “Indkersel” henholdsvis “Udkarsel” sammen med spornummeret.

Eksempel:
“Indkarsel spor 1”

Fri bane:
Forholdet optages som udgangspunkt for begge kareretninger. | szerlige situationer, hvor forholdet kun er gaeldende i den ene
kereretning, fx grundet begraenset udsyn, optages forholdet kun for den pagzeldende kereretning.

Ved forhold, der omfatter bade den fri bane og stationer, anvendes ovenstaende retningslinjer i aktuel kombination. En
hastighedsnedszettelse, der eksempelvis starter pa den fri bane og fortszetter ind pa en station, optages som ét forhold med den
aktuelle kilometrering.
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Kilometerangivelsen indeholder kun en decimal og afrundes altid nedad for den laveste kilometrering og opad for den hgjeste
kilometrering.

Kilometerangivelserne i La er optaget af hensyn til lokomotivfarerens omtrentlige placering af La-forholdet. Den praecise placering
findes ved hjzelp af de opstillede standsignaler.

Eksempel:
Et forhold, der er beliggende i km 17,781 til km 19,005, skrives i La saledes: 17,7 — 19,1.

Opistilling af standsignaler sker efter forholdets praecise placering under hensyn til de aktuelle spor- og signalforhold.

2.3. Kolonne 4: Hastighed
Her angives den hgjst tilladte hastighed, som La-forholdet ma passeres med.

Eksempel:
40.

2.4. Kolonne 5: Fra
Her angives det tidspunkt, hvorfra La-forholdet er gaeldende.

Eksempel:
72.00.

2.5. Kolonne 6: Til
Her angives det tidspunkt, hvor La-forholdet ophgrer.

Eksempel:
22.00.

2.6. Kolonne 7: Arsag
Her skal arsagen til og eventuelt seerlige forhold vedrgrende La-forholdet fremga. Det kan veere nummeret pa cirkuleere
"Sporspeerring”, henvisninger til “Trafikmeddelelse nr. xx", “Banens tilstand”, "Oversigtsforhold”, “U-drift” eller lignende.

Eksempler:

- nar hastigheden skal nedsaettes pa grund af sporets tilstand eller lignende, skrives “Banens tilstand”.

- hvis afstanden mellem standsignalerne er mindre end de afstande, som SR krzever, eller standsignalerne star til venstre
for sporet, skrives eksempelvis “Afstanden mellem standsignal xx og standsignal xx er nedsat til xx meter” eller
"Standsignal xx opstillet til venstre for sporet”.

- ved seerlige trafikale forhold, hvor der for eksempel er udsendt en trafikmeddelelse nr. xx eller et sikkerhedscirkuleere nr.
xx kan nummeret p&d meddelelsen/cirkuleaeret skrives her.
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- hvis oversigtsforholdene i en overkarsel ikke er tilstraekkelige, skrives “Oversigtsforhold”.

- nar der er planlagt understationsdrift, skrives "U-drift” og eventuelt radiokanalnummer eller telefonnummer for kontakt til
den stedlige stationsbestyrer.

- nar en signalopstilling midlertidigt aendres, for eksempel et signal, der sendres fra placering i en galge til placering pa
mast eller placering i forhold til hgjre eller venstre i forhold til sporet, skrives “ZAndret signalopstilling”. Det eller de
aktuelle signaler naevnes sa i pkt. 3. ”“Sted”.

- nar et ekspeditionsmaessigt standsningssted sendres midlertidig, for eksempel nar et standsningssted flyttes i forbindelse
med perronarbejde, skrives “Zndret standsningssted”, eventuelt suppleret med det eller de aktuelle standsningsmaerker.
Sker sendringen alene i et bestemt spor, naevnes spornummer i kolonnen “Sted”.

27. Andre forhold og tekster
Den trafikale regelansvarlige kan godkende, at andre forhold og tekster optages i La eller “Rettelse til La”.

3. Serligt for Hillerad station

Lokaltog udsender efter aftale med Banedanmark LA for Hillerad, denne anvendes af tog der fremfares efter ydre signaler som
beskrevet i ORS Lokalinstruktion Hillered. Lokaltog modtager information om indholdet i LA Hillerad fra TCC Nord. La Hillerad
omhandler kun forhold i Hillerad og skal anvendes sammen med LA for den TIB-straekning toget skal fremferes pa.

Se endvidere instruks 820.1.
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Instruks 5 - Karsel med veterantog
1. Indledning

1.1. Definition
Ved veterantog forstas tog fremfert med en godkendt veterantogs-operater som ansvarlig.

1.2. Toganmeldelse
Ved bestilling af kereplan skal bestilleren gere opmaerksom pa, at der er tale om veterantog. Det skal af toganmeldelsen fremga, at

toget er et veterantog.

2. Bestemmelser i tilknytning til SR

2.1. Signaler pa tog og keretgjer (SR § 12)

2.1.1. Slutsignaler for tog
| stedet for de i SR naevnte slutsignaler kan anvendes slutsignalskiver eller -lygter af eeldre typer. Slutsignalskive og -lygte kan vaere
sammenbygget.

Slutsignalskiver skal veere rade eller gule. Lygter skal vise fast eller blinkende redt lys bagud og kan tillige vise hvidt lys fremad til
orientering for lokomotivfareren.

Slutsignalskive Slutsignalskive og -lygte sammenbygget

Disse placeres bagest pa hver side af togets bageste vogn, eventuelt diagonalt, safremt vognen kun er udstyret med én holder pa hver
vognside.

Om natten eller i tdget og usigtbart vejr, skal der anvendes slutsignalskiver med reflekterende beleegning eller lygter.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Instruks 5

Bremser (SR § 62)

Keretgjer uden automatisk bremse
Lokomotiver uden automatisk virkende trykluftbremse (kun direkte bremse) kan fremfare tog som forreste karetgj, nar falgende

betingelser er opfyldt:
- lokomotivets direkte bremse skal vaere virksom

- lokomotivet skal vaere betjent af minimum to personer, som begge er i stand til at betjene lokomotivets bremse og
afbryde traekkraften

Hgijst tilladte hastighed er 50 km/t.

Bremseprocent under 50
lkke-personferende tog kan undtagelsesvist fremferes med bremseprocent under 50 fra udgangsstationen

- ved ngdvendig transport af defekt eller urevideret materiel

- ved karsel med solokarende lokomotiv, som ikke kan opna den i gvrigt kreevede bremseprocent. Tog med
bremseprocent under 50 fremfares med hastigheder som anfert nedenstaende.

45 40 35 30

Streekningshastighed indtil 75 km/t | 40 km/t | 35 km/t | 30 km/t | 25 km/t

Streekningshastighed over 75 km/t | 60 km/t | 55 km/t | 50 km/t | 45 km/t

Side 18 af 151



SIN Lokaltog Instruks 6

Instruks 6 - Fejlmelding af infrastruktur

1. Observation

Den der bliver opmaerksom pa, eller far viden om, fejl pa Lokaltogs infrastruktur, skal straks vurdere om fejlen kan have
sikkerhedsmeessig betydning.

2. Fejlmelding

Safremt fejlen skennes at have sikkerhedsmaessig betydning, underrettes Driftscentralen straks med beskrivelse af fejlen, placering samt
evt. kilometerangivelse.

Skennes fejlen ikke at have sikkerhedsmeessig betydning fejlmeldes via SITRA.

3. Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren vurderer indledningsvis om der er behov for kersel med nedsat hastighed eller etablering af sporspaerring jeevnfer
SR § 86.

Infrastrukturafdelingen underrettes hurtigst muligt om fejl der kan pavirke sikkerheden. Undersagelsesvagten underrettes i nedvendigt
omfang jeevnfer VR regel 13.

Stationsbestyreren indmelder enhver fejl til infrastrukturafdelingen via e-mail. Fejlmelding via SITRA er ikke ngdvendig.
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Instruks 7

Instruks 7 - Perronovergangssignal

1.

Almindelige bestemmelser

Perronovergangssignaler pa stationer advarer publikum imod at ga over spor hvor der kommer tog. Anleeggene er forsynet med visuelt
varsel (red mand) og eventuelt akustisk varsel (klokkelyd — G3 ikke over sporet, der kommer tog). Varslingsanleeggenes placering og
type fremgar af TIB.

Manglende akustisk varsel blokerer ikke for signalgivningen.

Fejlovervagning

Perronovergangssignalers funktion overvages ikke sikringsanlaegget. Fejl indikeres i DC Maribo jeevnfer nedenstaende skema:

Sted Fejl indikeres som
Odsherredsbanen Reservetradsfejl
Tollosebanen Reservetradsfejl
Lollandsbanen, eksklusive Maribo | Reservetradsfejl

Stationsbestyrerens forhold

Fejl pa varslingsanleeg konstateres ved “varslingsfejl” | “reservetradsfe;jl”

2. eller ved melding fra gvrigt personale.

eller varslingsanlaeg eller perronovergangsigna jeevnfer punkt

Sikringstjenesten underrettes pr. telefon om fejl pa varslingsanleeg eller perronovergangsignal.

Pa stationer hvor fejl pa varslingsanleeg eller perronovergangsignal indikeres som “reservetradsfejl” konstateres fejlens art pa felgende
made:

- hvis der indikeres “reservetradsfejl” nar stationen er uden fastlagte togveje og alle signaler er pa stop, er et hovedsignal
pa reservetrad og sikringstjenesten underrettes om fejlretning i normal arbejdstid

- i modsat fald er der tale om fejl pa varslingsanlaegget.
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Instruks 8 - Overgangsanleeg
1. Indledning

Overgangsanlzeg er stiovergange bevogtet med blinklys. Overgangsanlaeggenes placering kan ses i TIB.

2. Fejlovervagning
Overgangsanleeggene pa Dstbanen og streekningerne i DC Hillerad er overvaget via fjernstyringsanlaegget.

Overgangsanlaeggene pa Odsherredsbanen og Tellesebanen overvages via e-mail til DC Maribo. Hver dag ca. kl. 09:00 sendes en
statusmelding. Derudover sendes en mail til DC Maribo hvis der opstar fejl pa et overgangsanleeg.

Anlzeggene kan vise falgende fejl: Lille fejl, stor fejl, ingen kommunikation.
Konstaterer en lokomotivferer at der er fejl pa et overgangsanlaeg meldes dette til driftscentralen.
Der er ved overgangsanlaeggene placeret et telefonnummer til DC, hvor 3. mand kan indberette fejl.

21. Fejl pa overgangsanlaeg
Driftscentralen tilkalder tekniker for den bergrte straekning, og oplyser om overgangsanleeggets nummer samt fejlens art. Desuden
underrettes Banedanmark telefonisk og fejlen noteres i telegramjournalen.

Der sker ingen underretning af lokomotivferere. Ved fejl pa anleegget vil blinklyset normalt veere teendt konstant. Der er endvidere
batteri-backup i tilfeelde af netspaendingssvigt.

3. Arbejdskgrsel

Ved arbejdskearsel forstds i denne sammenhaeng kersel som arbejdstog eller snerydningstog, der ma standse og kere tilbage pa fri
bane, hjeelpetog, arbejds- og placeringskersel jeevnfer SR § 71 samt rangering i spaerret spor jeevnfer SR § 73.

Ved arbejdskersel forbi et overgangsanlaeg, kan anleegget registrere fejl, der automatisk sendes til Driftscentralen. Ved fejl pa anlaeg
tilkalder Driftscentralen personale for fejlretning.
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3.1.

Instruks 8

For at undgé ungdige fejl pd overgangsanleegget, skal overgangsanleeggets fejlmeldingssystem frakobles som beskrevet i denne
instruks. Frakobling er kun ngdvendig safremt det pagaeldende tog/keretgj skal standse og/eller kare tilbage inden for
overgangsanleeggets teendsteder.

Betjening af overgangsanleegget
Betjeningskassen er placeret umiddelbart ved overgangsanleegget og abnes med kupénggle. Omskifteren drejes til stilling
"arbejdskersel”. Det kontrolleres, at lampen "Arbejdskersel” samt vejlanternerne blinker.

Sporet kan nu beferdes i 4 timer, uden at anlaegget melder fejl. Efter endt arbejdskarsel (hgjst 4 timer), drejes omskiftere atter til stilling
“Normal”. Det kontrolleres, at lampen "“Arbejdskarsel” og vejlanternerne lyser fast, hvilket indikerer, at sporet kan befeerdes i yderligere
10 minutter, uden at anleegget melder fejl.

Safremt arbejdskerslen varer mere end 4 timer, skal fejlmeldesystemet frakobles igen efter 4 timer.

Betjeningskasse
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5. Overgangsanlaeg
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Instruks 9 - Automatisk sikrede overkgorsler

1. Generelt
For automatisk sikrede overkersler gaelder bestemmelserne i SR § 11 suppleret med bestemmelserne i denne instruks.

Placeringen af automatisk sikrede overkarsler, samt overkarslernes udrustning med advarselssignalanlzeg, halv- eller helbomanlzeg,
fremgar af TIB.

Overkerslernes tilstand indikeres pa driftscentralen.

Hvis en overkersel har veeret sikret i mere end 3 minutter uden togpassage, vil overkarslen vise “overkerslen ikke sikret” i overkersels-
og uordenssignal. Efter yderligere 3 minutter vil overkarslen ga i normalstilling (slukket).

Overkarsel 24S og 26S pa Tellesebanen gar dog ikke i normalstilling efter manglende togpassage.

Samtlige anleeg ved Lokaltog, undtagen overkarsel 24S og 26S pa Tallesebanen, er af typen BUES 2000. Overkerslerne pa TIB 90 - Lille
Nord, har enkelte afvigende virkemader, som beskrevet i punkt 5.

1.1. Nummerering af overkgrsler
Overkgrslens nummer er angivet pa de tilhgrende signaler.

2. Manuel betjening

2.1. Almindelige bestemmelser
Anlaeg som er i atheengighed med trafiksignaler (gadesignalanlaeg) ma farst betjenes efter tilladelse fra stationsbestyreren.
Betjeningskassen er forsynet med opslag herom.

Slukning af en overkarsel som er teendt automatisk af et tog, ma kun ske efter tilladelse fra stationsbestyreren. Betjeningskassen ved
overkgarslen betegnes B1. Eventuel betjeningskasse pa perron betegnes B2.

2.2. Betjening
Falgende trykknapper ma betjenes:

- "Teending (og ned)”, hvorved overkarslen igangsaettes
- “Slukning (og op)”, hvorved overkarslen gar i normalstilling (slukket)

Drejeomskiftere i betjeningskassen ma kun betjenes efter aftale med stationsbestyreren.
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Overkerselsanlaeg kan afpreves ved "Teending” og afslutningsvis “Slukning” pa trykknapperne. For BUES 2000 anleeg se endvidere pkt.

3.2.
2.3. Betjeningskasser ved overkarsler
2.3.1. Bomanlzeg (Tellosebanen overkersel 24S, 26S)
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2.3.2. Elektronisk bomanlaeg (BUES 2000) (B1)

AT

5/
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2.3.3.

3.2.

Instruks 9

Betjeningskasse pa perron (B2)

Seerlige forhold for elektroniske overkorselsanlaeg type BUES 2000

Signalering
Der vises kun "overkarslen sikret” i den retning hvor toget kommer fra (den retning hvorfra teending er modtaget).

Betjenes en overkersel fra betjeningskasse B2 pa perronen for et ankommende tog, vises derfor “overkarslen ikke sikret” i
uordenssignalet. Hvis betingelserne i gvrigt er til stede, forhindrer dette ikke signalgivning i indkerselssignalet. Stationsbestyreren skal
derfor underrette lokomotivfereren om at betragte den pageeldende overkersel som i uorden.

Betjening
Ved betjening skal trykknapperne holdes indtrykket i mindst to sekunder.

Der vises ikke "overkearslen sikret”, hvis overkarslen betjenes fra betjeningskassen ved overkarslen (B1). Der gives dog hvidt blinklys i
betjeningskassen.
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3.3.

3.4.

3.4.1.

4.1.

4.2.

Instruks 9

Nar overkerslen betjenes fra betjeningskasse B1, vil overkerslen kun blive slukket automatisk efter togets passage, safremt overkarslens
slukkefunktion er besat inden overkarslen bliver betjent. Det betyder, at togets forende hajst ma vaere fem til seks meter fra naermeste
vejkant, nar betjening foretages, hvis slukning skal ske automatisk.

Slukning fra betjeningskassen pa perronen (B2) kan ikke foretages, safremt overkerslen er teendt automatisk af et tog.
Slukning fra B1, nar overkarslen er teendt automatisk af et tog, ma kun ske efter tilladelse fra stationsbestyreren.

Afprovning
For afprevning fra B1, seettes drejeomskifter over i stilling “Afbrudt” i 2 sekunder og derefter foretages “Teending” og “Slukning” pa
trykknapperne.

Afprevning ma kun foretages efter tilladelse fra stationsbestyreren.

Magasinerede tandinger
Hvis arbejdskeretgjer i en sporspaerring har passeret sensorerne til en overkersel flere gange og hvor der ikke har vaeret normal teending
og slukning af overkgrslen, vil der vaere magasineret en teending i overkarslen.

Nar der er magasineret en teending, vil overkerselsanlaegget teende omgaende neaeste gang der indstilles en togvej over overkarslen.
For at undga for tidlig teending, kan stationsbestyreren underrette lokomotivfareren om at melde sig umiddelbart foran hovedsignalet,
hvorefter signalgivning kan foretages.

Annullering af magasinerede tandinger
En magasineret teending kan annulleres ved at flytte drejeomskifteren i B1 til “Afbrudt” i 2 sekunder, hvorefter den flyttes tilbage til
"Normal”. Dreje-omskifteren ma kun betjenes efter tilladelse fra stationsbestyreren.

Afvigende bestemmelser for ldre overkorselsanlaeg af typen releanlaeg

Generelt
Overkarslerne pa TIB 90 - Lille Nord, er af typen releeanleeg og har en afvigende virkemade.

Signalering

Overkarselsanlaeg af typen releeanlaeg viser overkersel sikret henholdsvis betinget sikret, hvis betingelserne er til stede, for begge
kereretninger, updagtet af fra hvilken retning teending er foretaget. Ved teending fra B1 vil overkerslen vise hvidt blink i betjeningsboks
samt overkarsel sikret henholdsvis betinget sikret, hvis betingelserne er til stede, for begge kareretninger upaagtet af at teending er
foretaget fra B1
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5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Instruks 9

Uorden ved automatisk sikret overkgrsel
Overkearselsanleegget betjenes manuelt som beskrevet under pkt. 2.

Fejlmelding
DC tilkalder tekniker for den bergrte straekning, og oplyser om overkerslens nummer samt fejlens art. Desuden underrettes
Banedanmark telefonisk og fejlen noteres i telegramjournalen.

Udrangering af tog
Nar tog udrangeres uden togvejsfastleegning, sker der ikke automatisk teending af signalatheengige overkersler.

Overkgarslen skal da aktiveres fra B2 eller hvis denne ikke findes B1.

B2 ma ikke anvendes, nar signalafhaengige overkersler er aktiveret automatisk. Betjenes B2 i disse situationer, vil der ikke ske automatisk
slukning efter togets passage.

Fejlmeldelampe pa sikringshytte
Sikringshytten/-skabet er pa siden mod sporet forsynet med en fejlmeldelampe, der viser hvidt lys, nar der er fejl. Lokomotivfgreren skal
underrette stationsbestyreren nar fejlmeldelampen viser hvidt lys.

Manuel betjening af bomdrev
| hvert bomdrev findes i den ene side et udvendigt betjeningshandtag, hvor igennem en lasecylinder (med 2 huller) i hver endeflade er
fort.

| betjeningskassen findes en koblingsnggle, hvormed drevets betjeningshandtag kan frigares, ved at dreje lasecylinderen %4 omgang
mod uret.

Betjeningshandtaget drejes herefter 2 omgang med uret, hvorefter det traekkes udad, samtidig med at der rykkes i det. Bommen bliver
da frigjort af motoren og den kan herefter lgftes med handen eller ved drejning af handtaget.

Nar bommen er helt oppe, skubbes handtaget atter ind, drejes til normalstilling og lases ved hjeelp af koblingsneglen.

Placering af SR signal 11.5 (Pilmeerke)
Som folge af optimerede bremsetabeller, kan SR signal 11.5 veere opstillet i kortere afstand for overkerslen end foreskrevet i SR.

Skaerpede bremsekrav i forbindelse hermed fremgar af den pagaeldende straeknings bremsetabel i TIB-G Lokaltog.
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Instruks 9

Serlige forhold for overkorsel 34 pa Harlev station

Betjeningskasse B2 pa perronen indeholder 2 teendknapper, én for karsel mod Redvig (meerket “spor 1”) og én for kersel mod Kege
(maerket “spor 2"). Spornumrene har ingen sammenhaeng med perronsporet der keres fra, men refererer til spornumrene i overkarslen.

Eksempel:
Holder et tog i spor 1 i Harlev og skal mod Kege, skal der trykkes pa taendingsknappen for “spor 2”.

Ved tryk pa forkert knap vil overkerslen blive sikret, men uordenssignalet for den gnskede streekning vil vise “overkerslen ikke sikret” og
der kommer ikke signal for udkersel. Dette afhjeelpes ved tryk pa “slukning” ud for det spornummer der fejlagtigt er aktiveret og
derefter “taending” for det korrekte spornummer. Slukning fra betjeningskasse B2 er dog ikke mulig, hvis der samtidig er registreret en
automatisk teending eller hvis slukning fra B2 er blokeret fra sikringsanleegget.

Passerer et tog eller arbejdskeretaj overkarslen med det forkerte spornummer aktiveret, sker der ikke automatisk slukning. Overkearslen
skal i dette tilfeelde meldes i uorden.

Overkgarsler med retningsbestemte klokker

Overkgrsler med retningsbestemte elektroniske klokker méa ikke anvendes som teknisk advarsel i forbindelse med infrastrukturarbejder.
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Instruks 10 - Signaler og meerker

1.
1.1.

Hovedsignaler

Feelles udkerselssignal

Instruks 10

Der kan anvendes et feelles U-signal pa en station med kun to togvejsspor, uden at dette skal veere suppleret med PU- eller SU-signaler

for hvert spor.

U-signalet kan da vise fglgende "ker” signaler:

"Udkersel fra gennemgaende spor tilladt”

"Udkersel fra vigespor tilladt”

Der forholdes endvidere jf. reglerne i SR § 6 for hovedsignaler der viser henholdsvis "Kar” og “Ker med begreenset hastighed”.
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2. Passagersignal
Passagersignalet er en lanterne, der viser brandgult lys. Signalet kan vaere anbragt pa togekspeditionssteder pa eller ved perronen.

Signalet teendes af passagerer til toget. Signalet er indrettet til automatisk slukning. Signalet tilkendegiver, at planmaessigt standsende
tog skal standse.

Signalet har alene ekspeditionsmaessig betydning.

"Passagerer at optage”

3. Meerker

3.1. Hgje og lave afstandsmaerker (SR maerke 17.1 og 17.2)
Anvendes normalt ikke pa straekninger, hvor sterste tilladte hastighed er 75 km/t eller derunder.

3.2. Giv Agt (SR maerke 17.3 og 17.4)
SR-meerke 17.3 opstilles 100-165 meter foran overgange og overkarsler, hvor der skennes at veere mindre gode oversigtsforhold.

SR-mzerke 17.3 og 17.4 opstilles ikke, hvor der findes overgangsanleeg, advarselsanleeg eller overkerselsanleeg.

3.3. Perron ved trinbrzet (SR maerke 17.7)
Pa Jstbanen samt streekningerne under DC Hillerad anvendes meerket normalt ikke.

3.4. Kilometermaerke (SR mzerke 17.9)
Pa Lollandsbanen er maerket opstillet for hver 500 meter.

3.5. Stop for U/PU-signal (SR mzaerke 17.13)
Pa stationer hvor ankommende tog ikke ma kere helt frem til U- eller PU-signal, er indkerselstogvejens endepunkt markeret med SR
maerke 17.13, med teksten “Stop for U-signal” henholdsvis “Stop for PU-signal”.
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3.6.

3.7.

Instruks 10

Hvor der i henhold til straeekningsoversigten i TIB er placeret en perronovergang med varslingsanleeg bag ved maerket, vil
varslingsanlaegget ikke blive aktiveret under togets indkarsel, idet toget skal bringes til standsning foran mzerket.

Standsningsmeerker (SR maerke 17.20)
Mindste angivelse er 40 meter.

Togvej uden sikkerhedsafstand
Maerket er anbragt pa I-signalet i Nykabing Sjeelland. Maerket angiver, at indkerselstogvejen kan veere uden sikkerheds-afstand. Hgjst

tilladte indkerselshastighed er 40 km/t.

Togvejens endepunkt er markeret ved maerke “Stop”.

> <

"Togvej uden
sikkerhedsafstand”

Signaler for automatisk sikrede overkorsler pa streekninger med en
straekningshastighed pa 75 km/t

Opistilling:
Ved automatisk sikrede overkarsler, der er i atheengighed af hovedsignaler m.v., kan der pa baner med straekningshastighed indtil 75
km/t anvendes overkearselssignaler (evt. dubleret) i stedet for uordenssignaler, jf. plan 1.

Ved ny anlaeg af ovennaevnte type overkerselsanleeg, etablering af nyt sikringsanleeg med overkerselsatheengighed eller starre
ombygninger i eksisterende overkarselsanleeg, der er deekket af et hovedsignal, skal der normalt etableres uordenssignaler jfr. SR § 11.
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Opstilling af signaler ved automatisk sikrede overkersler, der er i athaengighed af hovedsignaler.
Streekningshastighed indtil 75 km/t.

Bomanlaeg

Overkarselsanlaegget har
afhaengighed til hovedsignal

“‘Q% %
Vejsignaler erkersel Viejsignaler
- £ & P
-~ - B

Bomme

" Uordenssignal 2)

A

Eveniuel dublering
af uordenssignal

Howvedsignal
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Instruks 11 - Linjeblok

1. Almindelige bestemmelser
De almindelige bestemmelser for linjeblok fremgar af SR.

Straekningen Nakskov — Nykebing F. Vest er udstyret med togdetektering og stop- og passagekontrol. Linjeblokken pa denne straekning
héndteres pa normal vis i henhold til bestemmelserne i SR.

@vrige streekninger er udstyret med stop- og passagekontrol. Der gaelder supplerende bestemmelser for disse straekninger, som
beskrevet i denne instruks.

2. Szerlige bestemmelser pa 120 km/t straekninger uden togdetektering (Holbak -
Svinninge og Slagelse - Tollgse)

Fremfares der tog (f.eks. veterantog, godstog, maletog mv.) eller arbejdskeretej med darligere bremseevne end Lint-41 eller IC2, skal
lokomotivfgreren hhv. fereren af arbejdskeretsjet med darlig bremseevne afgive ankomstmelding ved ankomst til togfelgestationer.

Stationsbestyreren ma ikke afsende tog fra nabotogfelgestationen far der er modtaget ankomstmelding fra lokomotivfgreren af toget
hhv. fgreren af arbejdskeretsjet med den darligere bremseevne.

Der ma ikke planlagt fremferes tog uden gennemgéaende bremsesystem, medmindre et sadant tog kerer alene pa den pageeldende
banestraekning.

3. Seerlige forhold pa straeekninger uden togdetektering

3.1. Arbejdstog, snerydningstog og arbejdskeretgjer
Arbejdskeretgjer omfatter i denne instruks endvidere arbejdskersel med lokomotiver, rangertraktorer og vogne mv.

3.1.1. Arbejdskeretgjer med attest
Normal signalgivning skal anvendes, hvis der kun keres med ét arbejdskaretaj, ogsa hvis kerslen afsluttes pa afgangsstationen.
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Instruks 11

Flere arbejdskeretgjer i samme blokafsnit
Kersel med flere arbejdskeretgjer i samme blokafsnit ma kun ske i forbindelse med en sporspzerring.

Ved kersel med flere arbejdskeretgjer, ma kun det sidste karetaj som forlader blokafsnittet ekspederes for signal ind pa en af
stationerne.

@vrige kaeretgjer skal indrangeres uden brug af togvejsfastleegning.

Sezerlige forhold for forer af arbejdskoretoj
Fareren af et arbejdskeretaj ma ikke efterkomme et signal for indkersel, nar der er flere arbejdskeretgjer i blokafsnittet, men skal straks
underrette stationsbestyreren.

Arbejdstog og snerydningstog
Normal signalgivning skal anvendes.

Af-/paseetning af keretgjer pa fri bane
Det er ikke tilladt at seette karetgjer af eller pa sporet pa fri bane. Af- eller paseetning af keretgjer kan dog tillades safremt det fremgar
af jernbanesikkerhedsplanen og aftales med stationsbestyreren.

Arbejdskeoretgjer uden attest
Der skal sa vidt muligt anvendes signalgivning for det pageeldende arbejdskeretg;.

Ved karsel med et arbejdskeretgj, som ikke med sikkerhed kan kortslutte sporisolationerne, skal signalgivningen til det pageeldende
spor hindres.

Signalgivning for det efterfalgende tog eller arbejdskaretaj ma farst foretages, nar der foreligger en ankomstmelding fra
arbejdskeretgjet.
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Uregelmaessigheder
Udrangering

Stationsbestyrerens forhold
Forinden der ma gives et tog tilladelse til at passere et U-signal i stopstilling, skal stationsbestyreren for den pagaeldende station ved
kontakt til stationsbestyreren for nabotogfalgestationen, sikre sig at:

- blokafsnittet efter signalet er frit - der ikke er stillet/magasineret en togvej fra nabotogfalgestationen mod samme
banestykke

- der ikke er indkoblet nogen form for automatisk signalgivning pa den pageeldende station eller pa
nabotogfelgestationen.

- der ikke er et AM-signal, der viser "ker” mod samme blokafsnit.
Farst herefter ma stationsbestyreren give toget tilladelse til udrangering.

Af hensyn til linjeblokkens funktionsmade skal togets karsel aftales med nabotogfelgestationens stationsbestyrer med underretning om,
at toget udrangeres forbi U-signalet i stilling “stop”.

Stedbetjening
Stedbetjening ma ikke veere indkoblet pa en station ved udrangering, da gentagelsesspeerreren i sa fald ikke vil blive aktiveret.

Dette er dog ikke gaeldende for TIB 180 - Lollandsbanen.

Nodoplesning af en udkerselstogvej pa streekninger uden togdetektering
Bliver det nedvendigt at foretage nedoplasning af en udkerselstogvej, skal stationsbestyreren sikre sig, at der ikke sker en utilsigtet
frigivning til et blokafsnit, hvor der befinder sig tog eller arbejdskeretgjer.

Forinden ngdoplesning foretages, skal stationsbestyreren for den pageeldende station, ved kontakt til stationsbestyreren for
nabostationen sikre sig,

- at der ikke er magasineret en togvej fra nabotogfelgestationen mod samme banestykke

- at der ikke er indkoblet nogen form for automatisk signalgivning pa den pageeldende station eller pa
nabotogfalgestationen.

Forst herefter ma stationsbestyreren foretage n@doplesning af udkerselstogvejen.
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3.3.3. Efterladte keretgjer

3.3.3.1. Lokomotivfererens forhold
Safremt vogne, togsaet eller andet materiel efterlades pa den fri bane, skal lokomotivfereren straks melde dette til stationsbestyreren.

Lokomotivfereren ma ikke passere et hovedsignal som viser en karetilladelse, for saerskilt tilladelse fra stationsbestyreren foreligger.

3.3.3.2. Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren spaerrer det pageeldende banestykke og hindrer signalgivning til banestykket. Herefter indrangeres toget uden
anvendelse af togvejsfastleegning, jf. SODB.
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Instruks 12

Instruks 12 - Automatiske driftsformer i fjernstyrings- og sikringsanlaeg

1.

Almindelige bestemmelser
Sikringsanleeg er normalt indrettet til at kunne anvende automatisk gennemkearselsdrift (AG-drift).

Herudover kan fjernstyringsanleegget veere indrettet med en eller flere automatiske driftsformer. Stationens sikringsanleaeg vil da sikre, at
der ikke indstilles fiendtlige togveje.

Stationsbestyreren skal altid have et overblik over, hvorvidt der er indkoblet automatiske driftsformer pa den enkelte station.

Automatisk gennemkgrselsdrift (AG-drift)

Nar AG-drift er indkoblet, stiller sikringsanleegget selv gradvis gennemkersel for tog ad gennemkarselssporet, under forudsaetning af, at
de sikkerhedsmaessige betingelser er opfyldt.

Fastleegning af indkerselstogvej sker i forbindelse med fastleegning af udkerselstogvej fra nabostationen. Fastleegning af
udkerselstogvej sker, nar toget besaetter sporisolationerne efter I-signalet.

Automatisk krydsningsdrift (AK-drift)

AK-drift medferer, at ankommende tog automatisk vil fa indkersel til krydsning, normalt hgjre spor i karselsretningen. Et tog betragtes
som ankommende, nar linieblokken mod stationen er fastlagt eller besat.

AK-driften veelger selv, ud fra indleeste normalkeretider, hvilket tog der tages ind pa stationen farst. Er streekningen efter stationen fri
seettes udkaersel med det samme.

Er der et ankommende tog pa vej mod stationen i den modsatte kereretning, afsendes i stedet ordre om indkersel for dette tog,
ligeledes normalt til hgjre spor i kereretningen.

Herefter magasineres udkarsel for det farst ankomne tog.

Nar magasinet atter er ledigt, afsendes ordre om udkersel for sidst ankomne tog.
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Automatisk kgreplansdrift (KP-drift)

KP-drift indkobles og udkobles fzelles for samtlige stationer. Nar KP-drift for streekningen er indkoblet, kan KP-driften frakobles
individuelt pa stationerne.

KP-drift udsender automatisk ordrer i henhold til den indleeste kareplan, sporbenyttelse samt de indlzeste keretider. Ordrer udsendes
ferst nar tiden er inde jf. indlaeste tidsintervaller for signalgivning og kereplan, séledes at for tidlig signalgivning og sikring af eventuelle
overkgrsler undgas.

Ved krydsning, veelger KP-driften hvilket tog der tages ind ferst, i henhold til indleeste informationer om keretider.

Automatisk Autodrift (AUTO-drift)

AUTO-drift indkobles og udkobles for den enkelte station. AUTO-drift udsender automatisk ordrer i henhold til den indleeste kereplan,
sporbenyttelse samt de indlzaeste karetider. Ordrer udsendes forst nar tiden er inde jf. indleeste tidsintervaller for signalgivning og
kereplan, sa for tidlig signalgivning og sikring af eventuelle overkersler undgas. Ved krydsning, veelger AUTO-driften hvilket tog der
tages ind farst, i henhold til indleeste informationer om karetider.

Begraensninger i benyttelsen af automatiske driftsformer
Automatiske driftsformer ma ikke anvendes

- pa stationer der graenser op til et banestykke, hvor der er eller skal udrangeres

- nar der rangeres tog forbi rangergraeensen mod stationen pa nabotogfelgestationen
- nar der er indfert kersel pa af- og tilbagemelding pa et tilgreensende banestykke

- ved fejl pa en af stationens sporisolationer

- ved fejl pa et tilgreensende banestykkes linjeblokanlaeg

- nar der pa et tilstedende banestykke foregar kersel med arbejdstog, snerydningstog, arbejdskaretej eller er etableret
sporspeerring
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Instruks 13 - Karsel i sporskifte uden kontrol

1. Almindelige bestemmelser

Modgéende sporskifter uden kontrol, eller modgaende sporskifter der er opskaret, men hvor kontrollen kan genoprettes, skal sa vidt
muligt aflases med fast eller transportabel ldsebolt fer passage.

Er aflasning med lasebolt ikke mulig, ma sporskiftet passeres med hgjst 15 km/t, nar lokomotivfareren har overbevist sig om, at
tungetilslutningen er i orden. Der ma ikke vaere synlige skader pa tunger, sideskinner, treek- og kontrolstaenger eller andre synlige dele.
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Instruks 14 - Anvendelse af belaegningsplan pa DC
1. Indledning

DC farer en grafisk beleegningsplan, der er retningsgivende for togenes kersel, signalgivning, afgangstilladelser,
krydsningsforlaegninger, spaerringer og eventuelle uregelmaessigheder, nar ikke der anvendes automatisk driftsform pa den pgl.
straekning.

2. Almindelige noteringer
DC angiver med rgdt:
- Andringer af kareplanen (aflysninger, ekstratog og arbejdskeretgjer)
- Krydsningsforleegninger, nar der ikke anvendes automatisk driftsform pa den pgl. Streekning

- Speerringer af stationer eller streekninger angivet med X og tidspunkt.
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Instruks 15 - Sikringsanlaeg pa fjernstyrede stationer
1. Betjeningsskab

Betjeningsskab er anbragt pa stationsbygningen eller pa releehytten. Betjeningsskabet indeholder nedbetjeningspanelet.
Nedbetjeningspanelet kan dog ogsa veere placeret i stationsbygningen.
Betjening af sikringsanleegget fra nedbetjeningspanelet ma kun ske efter aftale med stationsbestyreren.

1.1. Undtagelser
P& Maribo station findes intet nedbetjeningspanel.

2. Sporskifter
Sporskifter i forbindelser mellem togvejsspor er centralbetjente.
Sporskifter i forbindelser mellem togvejsspor og sidespor er enten centralbetjente eller centralaflaste med nggleaflasning.

2.1. Centralbetjente sporskifter
Centralbetjente sporskifter kan omstilles fra

- Driftscentralerne
- nedbetjeningspanel pa stationen
- stedbetjeningskontakter, efter frigivning fra DC eller nedbetjeningspanelet.

Ved omstilling fra stedbetjeningskontakter er sporskifterne ikke sikret mod utidig omstilling. Inden omstilling skal det ved direkte
eftersyn konstateres, at

- der ikke holder keretgjer i sporskiftet
- der ikke er keretgjer pa vej ind i sporskiftet

2.2. Centralaflaste sporskifter
Nogleaflaste sporskifters hovednagle er fastholdt i en elektromagnetisk neglelas ved sporskiftet.
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Nar neglen er frigivet, teendes en tableaulampe i den elektromagnetiske neglelas, hvorefter hovedngglen kan omdrejes og udtages, nar
en pa lasen anbragt knap indtrykkes.

Efter brugen skal hovedneglen pa ny indszettes og omdrejes i hoved ldsen og stationsbestyreren underrettes.

Anvendelse af handsving til omstilling af centralbetjent sporskifte

Sporskiftehandsving er normalt anbragt i releehytten eller i telefonskab pa perronen. Handsvinget ma kun benyttes efter tilladelse fra
stationsbestyreren og sikringstjenesten og efter udtagelse af motorstremsikring for pagaeldende sporskifte.

Understationsbetjening

Overgang til/fra understation
Betjening af sikringsanlaegget ma kun ske efter tilladelse fra driftscentralen. Nedbetjeningspanelet taendes, henholdsvis slukkes, ved et
tryk pa kontakten “Sportv. Sluk”. Overgang til understationsbetjening sker ved et tryk pa knappen “Fjernst/underst”.

Tilbagestilling til fiernstyring sker ligeledes ved et tryk pa knappen.

Omstilling af centralbetjent sporskifte

Sporskifterne omstilles automatisk i forbindelse med togvejsindstilling. Manuel omstilling sker ved at indtrykke tableauknappen i
sporsignaturen, der svarer til den gnskede nye stilling. Tableauet for den hidtidige stilling vil da slukke. Nar omstillingen er tilendebragt,
teendes tableauet for den nye stilling.

Ved omstilling skal det iagttages, at der sker

- at omstillingen varer 2-3 sekunder

- at tableauet efter omstilling viser sporskiftets stilling rigtigt

Safremt sporskiftet ikke kan omstilles (pga. sne, is mv.), ma det forsgges tilbagestillet til udgangsstillingen

Indkobling af kontrolstremsikring
Indkobling sker ved betjening af vippekontakt til stilling “On".

Hvis sporskiftet er opskaret, ma indkobling af kontrolstremsikring pa nedbetjeningspanelet forst foretages, efter at
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sporskiftet er efterset og fundet i orden af banetjenesten og sikringstjenesten, jf. SR § 34.

4.2.2. Szrlige forhold
Ved manuel omstilling af de centralbetjente sporskifter pa understationer (Nakskov ekskl.), skal bade sporisolationen, der daekker selve
sporskiftet og sporisolationen fra I-signal til sporskiftet vaere frie.

Dette geelder bade fra ngdbetjeningspanelet pa understationen og fra Fapp. | praksis betyder det, at DC Maribo hhv. lokal
stationsbestyrer ikke kan veere behjzelpelig med omstilling af sporskifter ved f.eks. rangerbevaegelser pa en understation. | stedet
anvendes stedbetjening.

4.3. Signalgivning
Magasinet benyttes til indstilling af togveje og aktiveres ved samtidig betjening af en knap ved hovedsignalet og en knap i det valgte
spor pa nedbetjeningspanelet. Knapperne kan slippes nar den gule lampe ved hovedsignalet blinker. Nar signalstyrerelaeet for den
pageaeldende togvej treekker, er magasinet frit til indstilling af en anden togve;.

Safremt betingelserne er til stede, serger magasinet for felgende:

- automatisk omstilling af sporskifter, der indgar i togvejen og togvejens forlgb, safremt de ikke i forvejen indtager den til
togvejen svarende stilling

- togvejsfastleegning i henhold til spaerreskema
- udlasning af magasineringen, der nu kan benyttes til en ny togvej.
Nar ovennaevnte betingelser er til stede, gives "kar” hhv. “ker igennem” i signalet.

Ved udkerselstogveje kraeves endvidere, at blokken er etableret, saledes at nabostationen er speaerret for udkerselstogve; til
streekningen, og at straekningen er registreret fri.

Safremt det pageeldende hovedsignal er pasat maerke 11.6 jf. SR (O-maerke), vil signalet dog farst skifte til “ker” hhv. “ker igennem”,
nar den tilherende overkarsel er sikret.

| tilfeelde, hvor en eller flere sporisolationer er besatte eller ude af drift, vil togvejen kun blive fastlagt og knappen “Nadopl” skal da
betjenes for at fierne togvejsfastleegningen.

En magasineret togvej vises ved blink i signalknappen.
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Indkersel
Ved togvejsfastlaegning for indkersel benyttes knappen (gul indgraveret “J” ved pageeldende signal samt knappen (gren indgraveret
"T") i pageeldende togvejsspor.

Stopfald pa signalet sker, nar sporisolationen bag signalet beseettes. Togvejsoplasning indtreeffer, nar sporisolationen ved
indgangssporskiftet forlades.

Udkersel
Signalgivning for udkersel sker ved samtidigt at indtrykke gren knap indgraveret “T” for det pageeldende togvejsspor og gul knap
indgraveret “U" ved det pageeldende signal.

En automatisk sikret overkersel i afheengighed af U-signalet, vil blive igangsat ca. 30 sekunder efter beszettelse af perronisolationen.

Gennemkaersel
Signalgivning for gennemkarsel sker ved forst at stille udkersel og derefter indkersel til samme spor.

Nodoplasning af togveje
Safremt den automatiske togvejsoplesning udebliver, kan oplasning ske ved indtrykning af red knap maerket “Nedop
tegn pa at en ngdoplesning er i gang.

Iu

, der blinker som

En ikke gnsket magasineret togvej kan fjernes ved betjening af knappen “Stop”. Dette ses ved, at det blinkende lys i tableaulampen
ved knappen for hovedsignalet slukker. @vrige signaler pa “ker” hhv. "ker igennem” szettes dog samtidig pa “Stop”.

Er der en ngdoplasning i gang pa stationen, er magasinet spaerret.

Nedoplesning kan medfere en faresituation, i form af utilsigtet deblokering af et tilgreensende banestykke, jf. SIN instruks 11.
Ngdoplesning ma derfor kun anvendes efter udtrykkelig ordre fra stationsbestyreren i DC.

Stopknap
Safremt et signal enskes sat pa “stop”, f.eks.. | en faresituation, sker dette ved betjening af red knap maerket “Stop”. Alle stationens
signaler gar herefter pa “stop” og en eventuel magasineret togvej slettes.

Automatisk gennemkearselsdrift
AG-drift indkobles og udkobles ved tryk pa knappen meerket "AG-drift”.

AG-drift ma kun indkobles efter ordre/tilladelse fra stationsbestyreren.

Slukning af nedbetjeningspanelet
Nar ngdbetjeningspanelet ikke benyttes, skal lamperne veere slukket og betjeningsskabet veere aflast. Lamperne i ngdbetjeningspanelet
slukkes ved tryk pa knappen “sportv sluk”.
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5. Overkgrsler

Automatisk sikrede overkersler pa og ved stationerne teendes og slukkes normalt automatisk under togenes ind- og udkersel, ved
passage dels af teendsteder uden for stationen, dels af sporisolationer pa stationen. Kan eller ma der ikke anvendes signalgivning for et
tog, skal de pageeldende overkersler teendes manuelt fra betjeningskassen

6. Eksempler pa ngdbetjeningspanel

6.1. Nodbetjeningspanel pa storre station
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6.2. Nedbetjeningspanel pa mindre station

Harlev

Sportavien ma kun betjenes
ndr FC bar givel Liladelse
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Instruks 16 - Manglende kortslutning af sporisolationer

1. Generelt
Efter sanding, under visse vejrforhold samt ved manglende kersel er der risiko for, at tog ikke med sikkerhed kortslutter sporisolationer.

Konstateres manglende beszettelse af sporisolationer pa en station, ma automatiske driftsformer ikke benyttes, indtil stationsbestyreren
modtager melding fra teknisk personale om, at sporisolationerne er efterset.

11 Sanding
Hvis toget er udstyret med sandingsudstyr, som aktiveres manuelt, skal lokomotivfgreren altid have mulighed for at tilfare sand, men
dette bar sa vidt muligt undgas:

- Omkring sporskifter og sporkryds

- Ved opbremsning ved hastigheder pa under 20 km/t.
- Nar toget holder stille.

Undtagelser herfra gores:

- Hvis der er risiko for forbikersel af et signal i stopstilling, eller for andre alvorlige haendelser, hvor sanding vil kunne
forbedre adheesionen:

- Ved igangseetning af tog

- Nar det er nedvendigt for at afpreve sandingsudstyret pa traekkraftenheden.

2. Rustkearsel

For at sikre korrekt funktion af sporisolationer, skal disse befares af mindst 30 aksler pr. dag. Dette krav ma dog afviges 2 dage pr.
kalenderuge, dog ikke pa hinanden 2 falgende dage

Sporbenyttelse for tog der skal benytte afvigende spor, skal fremga af belaegningsplanen.
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Sanding i/ved sporskifter og sporisolationer

Sanding kan isolere togets hjul fra skinnerne, hvorved sporisolationer ikke beszettes. Endvidere kan kraftig sanding i sporskifter medfere,
at sporskiftet ikke fungerer korrekt.

Sanding ber derfor begreenses mest muligt.

Safremt sanding foretages ved standsning pa stationer, og pa Lollandsbanen endvidere pa streekningen, skal der umiddelbart efter
standsning rykkes 2 meter frem, af hensyn til korrekt beseettelse af sporisolationen.

Lovfald og seerlige vejrforhold

Generelle forhold
Under vejrforhold med risiko for rimdannelse samt ved levfald, skal stationsbestyreren vaere seerligt opmaerksom pa beseettelse af
sporisolationer.

Konstateres der manglende beszettelse af sporisolationer, ma der ikke foretages n@doplesning, anvendes automatisk signalgivning eller
gives efterfelgende tog tilladelse til udrangering, for det med sikkerhed vides, at sporet er frit.

Sarlige forhold pa straeekninger uden togdetektering

Konstateres der manglende beszettelse af sporisolationer pa en station, skal stationsbestyreren (herunder Banedanmarks) for de
tilstedende stationer underrettes. Lokomotivfgreren skal underrettes om, at der skal gives ankomstmelding ved den efterfalgende
station.
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Instruks 17 - Jernbanesikkerhedsplaner

1. Almindelige bestemmelser

De almindelige bestemmelser for anvendelse af jernbanesikkerhedsplaner fremgar af SR. Supplerende bestemmelser er beskrevet i
denne instruks.

2. Udfaerdigelse af jernbanesikkerhedsplaner

2.1. Ansvar
For arbejder udfert af Lokaltogs medarbejdere er banemesteren for den pagaeldende streekning ansvarlig for, at der forud for ethvert
planlagt arbejde foreligger en godkendst jernbanesikkerhedsplan.

For arbejde udfert af fremmede entreprengrer, er det entreprenerens ansvar, at der foreligger en godkendt jernbanesikkerhedsplan
forud for ethvert planlagt arbejde.

Entreprengren har endvidere ansvaret for, at arbejdet i praksis kan udferes som beskrevet i jernbanesikkerhedsplanen, herunder at alle
oplysninger om f.eks. udsigtsleengder og andre fysiske forhold, er korrekte.

2.2. Uddannelseskrav
Den der har ansvaret for udfyldelse af en jernbanesikkerhedsplan skal som minimum have en SR-arbejdsleder uddannelse, herunder
opfylde kravene til efteruddannelse.

SR-koordinatorens kontaktperson vedrgrende en jernbanesikkerhedsplan er altid den sikkerhedsuddannede medarbejder, der star som
ansvarlig for udfeerdigelsen.

Jernbanesikkerhedsplanen skal altid veere underskrevet af en SR-koordinator. Undtaget herfra er akut arbejde som beskrevet i SR § 72.

2.3. Dokumentation
Jernbanesikkerhedsplaner udarbejdet af Lokaltog skal dokumenteres under “jernbanesikkerhedsplaner”.

3. Gyldighed

Enhver jernbanesikkerhedsplan skal have et unikt ID og er kun gyldig den dato/periode og det tidsrum der er pafert
jernbanesikkerhedsplanen.
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4. Funktionskort
Ved arbejder der udferes med jeevne mellemrum, pa en naermere beskrevet geografisk position, f.eks. sporskiftevedligehold, vil der
kunne anvendes forud godkendte jernbanesikkerhedsplaner, benaevnt funktionskort.

Funktionskortene er gyldige i den periode, der er anfert pa kortet.

Det er en betingelse for anvendelse af funktionskort, at arbejdet udferes pa samme made hver gang og der kun udferes den type
arbejde, der er angivet pa kortet.

5. Udsendelse
Jernbanesikkerhedsplaner sendes til:
- Infrastrukturafdelingen
- Driftscentral

- Evt. Banedanmark, hvis der er tilstedende Banedanmark kommandoposter involveret i arbejdet

- Evt. eksterne entreprengrer
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Instruks 18 - Sporspeerring

1. Almindelige bestemmelser

Sporspaerringer etableres efter SR’s bestemmelser, med de undtagelser der er naevnt i denne instruks.

2. Dakning af sporsparring pa fri bane

Daekning med standsignaler kan undlades, nar daekning kan ske gennem daekningssporskifter og/eller U-signaler i stopstilling, pa de
stationer, der begraenser banestykket pa det spor der skal spzerres.

Utilsigtet signalgivning til hovedsporet skal veere hindret jf. SODB fer en sporspaerring ma etableres, og SR-arbejdslederen skal ved
kontakt til stationsbestyreren sikre sig, at denne daekning er foretaget.

Dette sker ved at stationsbestyreren i forbindelse med etablering af sporspzerring tilfgjer felgende ordlyd til meldingen jf. SR § 73

“og daekning af banestykket er foretaget”.
Eksempel:

Dette er en sikkerhedsmelding. Der er etableret en sporspaerring pa banestykket mellem [Station A] og [Station Bj, fra kl. 14.00.
Daekningen af banestykket er foretaget. [Navn pa stationsbestyrer].

3. Anvendelse af kortslutningsstropper

Kortslutningsstropper ma ikke anvendes som stedlig daekning pa den fri bane, dog undtaget Lollandsbanen, hvor de skal anvendes.

4. Udstedelse af cirkuleere "Sporsparring”

Cirkuleere "Sporspaerring” udstedes af trafikafdelingen efter bestilling fra infrastrukturafdelingen, entreprengrer mv. Supplerende
trafikmeddelelse udsendes efter behowv.

Udsendte cirkuleerer dokumenteres pa “cirkuleerer og meddelelser”.
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Bestillingsfrister

Planlagte sporspaerringer skal bestilles jf. retningslinjerne i VR.

Fordeling af cirkulaere “Sporspaerring”
Cirkuleere “Sporspaerring” fordeles til

- Driftscentralen

- bestiller

- infrastrukturafdelingen

- andre efter behov

Szerlige bestemmelser pa 120 km/t straekninger uden togdetektering (Holbak -
Svinninge og Slagelse - Tallgse)

Ved sporspaerringer skal SR-arbejdslederen oplyse antallet af vogne/keretgjer der karer ind i sporspaerringen til stationsbestyreren. Ved
ophaevelse af sporspaerringer skal SR-arbejdslederen oplyse antallet af vogne/keretgjer der karer ud af sporspaerringen til
stationsbestyreren.

Stationsbestyreren indferer notat over antallet af vogne/keretgjer i telegramjournalen.

Ved speerringer der forlaber over 24 timer eller mere, skal streekningen gennemkeres af SR-arbejdslederen inden straekningen meldes
klar til stationsbestyreren.

Seerlige forhold ved sporspeerring mod en Banedanmark overgangsstation

Skal et banestykke mellem en Banedanmark overgangsstation og en Lokaltogs station spaerres, aftales dette mellem stationsbestyrerne
for henholdsvis Lokaltog- og Banedanmarks station. | disse situationer méa daekningen af spaerringen ikke foretages via spaerrefunktionen
i sikringsanleegget alene, men skal ske ved fastleegning af en udkerselstogvej fra Lokaltogsstationen.
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Instruks 19 - Bestemmelser for prgvetog

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Tilladelse
Pravekarsler efter denne instruks, kraever tilladelse fra Lokaltog Sikkerhed.

Det skal af toganmeldelsen fremga, at der er tale om prevetog, og efter hvilke sikkerhedsbestemmelser eller dispensationer der keres.

2. Betingelser for provekgarsler

Udover de szrlige betingelser som fremgar af en supplerende sikkerhedsbestemmelse eller tilladelse geelder de generelle krav i punkt

2.1. Generelle krav
Der skal anvendes signal "Ker” og “Ker igennem” for prevetogene, hvis dette er hensigtsmaessigt for prevekarslerne, samt i gvrigt jf.
SIN.

Andet kan aftales mellem provetogslederen og stationsbestyreren.

Ved fare for infrastruktur og/eller materiel har prevetogslederen ansvaret for at indstille pravekerslerne.

Treekkraftenheder, som ikke skal benyttes i prevetogene, skal veere fiernet fra prevestreekningen, inden prevekerslerne pabegyndes.
Prevetog ma ikke befordre passagerer under provekearsler.

Lokomotivfereren skal have erfaring med prevetogskersler.

Provetog skal ledes af en prevetogsleder, som repreesenterer den ansvarlige jernbanevirksomhed under provekearslerne.

3. Provetogslederens forhold

3.1. Ansvar
Prevetogslederen har ansvaret for, at materiellet opfylder de tekniske krav, som geelder for materiellet ved den pageeldende
provekersel.

Provetogslederen skal sikre sig, at der ikke befinder sig andet materiel pa prevestraekningen, end det der er ngdvendig for
provekarslen.
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Prevetogslederen er ansvarlig for, at lokomotivfareren er orienteret om szerlige forhold i forbindelse med prevekearslen, herunder
indholdet af eventuelle dispensationer.

Skal der arbejdes under pravetoget, har prevetogslederen ansvaret for, at bestemmelserne i SR § 33 overholdes.
Prevetogslederen er normalt bremseprever ved prevetoget.

Prevetogslederen udfylder bremseseddel for pravetoget, nar dette kreeves.

Lokomotivfgrerens forhold

Lokomotivfereren ma udelukkende veere beskeaeftiget med at fremfere provetoget og ma ikke varetage anden kommunikation end den,
der er nedvendig for at fremfere prevetoget.

Alle hastighedsnedseettelser skal overholdes.

Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren skal sikre stationsafstand foran og efter et prevetog.

Automatiske driftsformer ma ikke veere indkoblet pa den banestreekning, prevetog er anmeldt til at kere pa.
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Instruks 20 - Kommunikation

1. Standardmeldinger ved afgivelse og modtagelse af sikkerhedsmelding.
Enhver sikkerhedsmelding skal indledes med falgende ordlyd:
“Dette er en sikkerhedsmelding.”
Nar modtageren af en sikkerhedsmelding har gentaget den tilfredsstillende, kvitterer afsender med fzlgende ordlyd:

“Korrekt”

2. Nodopkald

Hvis en Stationsbestyrer, Lokomotivferer eller Rangerleder bliver opmaerksom pa en situation hvor der er akut fare for personskade,
miljg, infrastruktur eller jernbanesikkerheden, skal de, hvis det er muligt, foretage et ngdopkald via GSM-R systemet.

Meldingen har fglgende faste ordlyd:
“Alle tog [Stationsnavn] / Alle tog [Hovedspor mellem Station A og Station Bj, stop for faresituation.”

2.1. Lokomotivfererens/Rangerlederens forhold
Hvis en Lokomotivferer/Rangerleder modtager et ngdopkald med ovennaevnte melding, skal der straks indledes en farebremsning, og
keretajet skal bringes til standsning, hvis karetgjet befinder sig pa pagaeldende station, hovedspor eller tilstadende stationer eller
hovedspor.

| tilfeelde hvor Lokomotivfereren/Rangerlederen er i tvivl om denne er omfattet af nedopkaldet, eller opkaldets indhold, indledes der
straks en farebremsning og keretgjet bringes til standsning.

Hvis et karetaj har veeret farebremset, ma det forst fortseette sin karsel efter tilladelse fra Stationsbestyreren.

En Lokomotivfgrer/Rangerleder som modtager samme nedopkald, men ikke befinder sig pa pageeldende station eller de tilstedende
banestykker, skal straks nedseaette hastigheden til maks. 40 km/t, og kere pa sigt indtil yderligere forholdsordrer er modtaget fra
Stationsbestyreren.
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Instruks 21 - Temning og evakuering af tog
1. Temning af tog

Ved nedbrud pa toget eller fejl pa infrastruktur, hvor toget ikke kan kere videre, skal toget temmes for passagerer.
Temningen indledes sa vidt muligt ferst, nar viderebefordringen er klar.
Temning skal i muligt omfang ske ved perron eller teet pa vej.

1.1. Tilladelse til temning
Nar stationsbestyreren har sikret sig:

- at det tog som ikke kan eller skal kare videre er meldt eller erkleeret nedbrudt
- at sporspaeerring er etableret
giver stationsbestyreren lokomotivfareren tilladelse til tamning af toget.

1.2. Nabospor uden for perron

1.2.1. Temning veek fra nabospor
Er der ved siden af det tog, som skal temmes nabospor, hvor der forekommer togkersel, skal toget primaert seges temt til den side, der
vender veek fra nabosporet.

Stationsbestyreren skal underrette tog i nabosporet om temningen.

1.2.2. Temning mod nabospor
Kan temning kun ske over nabosporet, skal dette spaerres.

Stationsbestyreren sikrer sig, at nabosporet er spaerret inden tilladelse til tamning gives.

Side 58 af 151



SIN Lokaltog

2.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.2.

Instruks 21

Evakuering af tog

Ved uheld, hvor passagererne er i fare (brand, regudvikling, kemikalieudslip m.m.), skal toget evakueres hurtigst muligt.
Nar stationsbestyreren har sikret sig:

- at det tog som ikke kan eller skal kare videre er meldt eller erklzeret nedbrudt

- at sporspeerring er etableret

giver stationsbestyreren lokomotivfgreren tilladelse til evakuering af toget.

Nabospor uden for perron

Evakuering veek fra nabospor
Er der ved siden af det tog, som skal evakueres, nabospor, hvor der forekommer togkersel, skal evakuering af toget primeert ske til den
side, der vender vaek fra nabosporet.

Stationsbestyreren skal underrette tog i nabosporet om evakueringen.

Evakuering mod nabospor
Kan evakuering kun ske over nabosporet, skal dette spzerres.

Stationsbestyreren sikrer sig, at nabosporet er spaerret inden tilladelse til evakuering gives.

Akut evakuering
Er det ikke muligt at fa forbindelse med stationsbestyreren, eller tillader en overhaengende faresituation ikke, at der ferst traeffes aftale
med stationsbestyreren, skal lokomotivfgreren evakuere toget.

Stationsbestyreren skal efterfaglgende forsgges underrettet.

Er det ved akut evakuering ikke umiddelbart muligt gennem stationsbestyreren at fa nabospor speerret, skal lokomotivfereren forsege
tog i nabospor standset indtil sporspaerring er etableret.

Stationsbestyreren skal efterfelgende forseges underrettet og stationsbestyreren skal sikre sig, at nabosporet spaerres ved akut
evakuering, samt at tog pa vej standses.
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Forholdsregler ved brand

| tilfeelde af brand skal lokomotivfgreren vurdere, om det er muligt at slukke ilden, og i givet fald gare det. Vurderer lokomotivfgreren, at
det ikke umiddelbart er muligt at slukke ilden, skal han ferst og fremmest sgrge for togets evakuering.

Lokomotivfereren skal inden toget forlades sikre, at dette ikke kan komme i bevaegelse.
Lokomotivfereren underretter sa vidt muligt via hgjttaleranleegget passagererne om, hvad der skal ske.

Lokomotivfereren skal underrette stationsbestyreren, hvis der er passagerer eller alvorligt tilskadekomne, der ikke kan forlade det
uheldsramte tog.

Passagererne skal hurtigst muligt ledes vaek fra stedet, hvor der er brand eller rag.
Lokomotivfereren skal underrette stationsbestyreren om, i hvilken retning passagererne ledes veek fra toget.

Evakuering skal ske saledes, at passagererne bliver mindst muligt udsat for at skulle beveege sig i omrader, hvor der er brand eller rag.
Ved brand eller regudvikling pa ydersiden af toget, skal passagererne ledes forbi brandstedet inde i toget.

Andet jernbanepersonale
Hvis andet personale opdager eller underrettes om brand, regudvikling eller kemikalieudslip, skal lokomotivfereren straks underrettes.

Togpersonale, togrevisor eller andet jernbanepersonale skal assistere lokomotivfgreren efter dennes anvisninger ved temning og
evakuering af tog.

Faerden af spor

Bliver det i forbindelse med temning eller evakuering af tog nedvendigt, at passagererne feerdes ad sporet, ma dette kun ske under
ledsagelse af jernbanepersonale og efter etablering af en sporspaerring.

Viderebefordring

Viderebefordring foranlediges af stationsbestyreren.
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7. Afslutning

Nar temning eller evakuering er afsluttet underretter lokomotivigreren stationsbestyreren.
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Instruks 22 - Forbud mod udvendigt ophold pa keretgijer.

1. Almindelige bestemmelser
Pa Lokaltogs infrastruktur ma der ikke tages ophold udvendigt pa keretgjer i beveegelse.

Undtaget fra denne bestemmelse er keretgjer, som befinder sig i en sporspaerring, arbejdsspor eller spor under anlaeg.
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Instruks 23 - Seerlige infrastrukturforhold

1. Kurveradius
Folgende sporstykker har kurveradius R < 150 m samt ingen sporudvidelse:
TIB-streekning 40, Havnebanen mellem Grennehave og Helsinger.

TIB-straekning 60, Havnebanen mellem Hundested. og Hundested havn.
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Instruks 24 - ATP-Instruks

1.

2.1.

Almindelige bestemmelser
ATP-anlzegget er alene en ekstra sikkerhed i forhold til lokomotivfgrerens signalobservationer og karsel.
Al karsel sker efter de ydre signaler.

Den gnskede sikkerhed opnas kun nar det er korrekt forberedt af lokomotivfereren.

Beskrivelse af det mobile ATP-anlaeg

Det mobile ATP-anlzeg er det udstyr i togene, der modtager informationer fra det faste togkontrolanlzeg.
Udstyret bestar af:

- ATP-panel

- ATP Hovedafbryder

- ATP-datamat

- Punktantenne

- Vejimpulsgivere

- Rangerkontakt

ATP-panel
ATP-panelet indeholder:

1 - Knap "PASS. STOP”
2 - Knap "L@S N@DBR"
3 - Meldelampe for "ATP FEJL”

4 - Meldelampe for "ATP INDE”

5 - Lydgiver

Instruks 24
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Det aktive ATP-panel er altid det panel, der er forrest i kereretningen.

2.2, Hovedafbryder
Hovedafbryderen er en drejeomskifter med mulighed for indstilling i ét affelgende to stillinger:

Stilling 1: ATP-anleeg indkoblet.
Stilling 0: ATP-anleeg udkoblet

Omskifteren er plomberet som tegn pa, at ATP-anleegget er kontrolleret og i orden. Nar plomben ikke er intakt, skal lokomotivfgreren
melde det til stationsbestyreren.

Hvis ATP-anlaegget skal udkobles, sker det ved hjeelp af ATP-hovedafbryder.

ATP-Hovedafbryder

2.3. ATP-datamat
ATP-datamaten anvender fast indkodede togdata, og disse data skal vaere kendt af lokomotivfgreren.

| ATP-datamaten registreres:

- Fejl fra det faste togkontrolanlzeg og det mobile ATP-anlaeg
- Signalforbikarsler

- Betjening af ATP-panelet.

Disse registreringer logges i en “Flash Memory” og kan udlzeses af vedligeholdelsespersonalet pa et senere tidspunkt og analyseres.
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Punktantenne
Punktantennen er monteret i hgjre side for hver kareretning.

Instruks 24

Punktantennen modtager signalinformationer fra det faste togkontrolanleeg ATP eller ATC via baliser og evt. linieledere, der bl.a. er

placeret ved hovedsignalerne og giver data om hovedsignalets visning
Punktantennen videregiver signalinformationerne via kabelforbindelse til ATP-datamaten.

Vejimpulsgiver
Vejimpulsgivere er monteret pa den ene aksel.

Maler fra den ene aksel togets karsel (hastighed og vejmaling) og videregiver dette til ATP-datamaten.

Rangerkontakt
Til eendring fra togkersel og til rangering er der en “Rangerkontakt”.

Kontakten har to stillinger:
- "ATP rang fra” Rangermode udkoblet
- "ATP rang til” Rangermode indkoblet.

Rangerkontakten er udstyret med en red meldelampe, der lyser nar “Rangermode” er indkoblet.

Rangerkontakt.
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Start af mobilt ATP-anlaeg

Selvtest af ATP
Ved aktivering af farerbordet foretager ATP-anleegget automatisk en selvtest af anleegget, testen varer ca. 30 sek. ATP-anleegget kan
hajst veere aktivt i 8 timer inden ny selvtest skal udfares.

| den tid hvor selvtesten pagar vil:

- "ATP INDE" blinke roligt

- "ATP FEJL" blinke roligt

- Lydgiver afgiver en kort lyd.

Nar selvtesten er gennemfart og i orden, skifter meldelamperne til

- "ATP INDE" lyser fast,

- "ATP FEJL"” slukket.

ATP-anlaegget er nu klar drift. Hastigheden kan ikke overstige 40 km/t for toget har passerer en Y-ballise med hastighedsinformation.

Fejl ved selvtest
Hvis der opstar fejl under selvtesten, vil meldelamperne:

- "ATP FEJL" lyse fast.

- "ATP INDE" veere slukket.

ATP-anlzegget skal forsgges genstartet ved at:

- Seette fererbordsngglen i stilling 0
- Vente 10 sekunder

- Aktivere ATP og fererbord.

Er der fortsat fejl, kan der ikke kares med indkoblet ATP og ATP-anleegget udkobles. Stationsbestyreren skal underrettes, ved udkobling
af ATP-anleegget.
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Korsel med mobilt ATP pa streekninger med faste ATP-anlzaeg
Ved kersel pa streekninger med faste ATP-anleeg overvages:

- Tilladte hastigheder (materiel- og streekningshastighed)

- Passage af stopvisende signaler.

- At det mobile ATP-anleeg og det faste ATP-anleeg er fejlfrit.

Lokomotivfereren har selv ansvaret for at afpasse togets hastighed efter SR's regler.

ATP-panelet viser fast lys i meldelampe “ATP INDE”

Pa udgangsstationer og stationer med rangering pa streekninger med fast ATP-anleeg findes der Y-baliser, som sender
hastighedsinformation, sa toget efter opstart af ATP kan kere med straekningshastighed.

Oversigt over baliser findes i bilag 1.
Hastighed

Overskridelse af overvagningshastighed
ATP-anleegget giver:

- ATP driftsbremsning, nar den udregnede overvagningshastighed overskrides med 7 km/t
- ATP ngdbremsning, nar den udregnede overvagningshastighed overskrides med 10 km/t.
Nar togets hastighed igen er nede pa det tilladte, ophgrer drifts- og nedbremsningen automatisk.
Uregelmaessigheder

Viderekersel efter ngdbremsning
Nar toget efter en nadbremsning er bragt til stilstand, underrettes stationsbestyreren straks med besked om arsagen til
nedbremsningen.

Grund til nedbremsning kan veere:
- Kersel forbi et signal der viser stop
- Fejl pd ATP-anleegget

- Fejl pa balise
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Nar stationsbestyreren har givet tilladelse til at genoptage kersel, ma trykknap “L@S NDDBR.” aktiveres, og kerslen kan foregd med
maksimalt 40 km/t frem til Y-ballise.

Ind-, ud- eller forbirangering
Nar lokomotivfgreren har faet tilladelse til ind-, ud-, eller forbirangering, skal lokomotivfareren trykke pa “PASS STOP” og holde den
indtrykket, indtil signal og balise er passeret. Togets overvagningshastighed er 40 km/t.

Tilbagerykning
Har lokomotivfareren af stationsbestyreren faet tilladelse til tilbagerykning, skal dette forega ved at “"Rangerkontakt” stilles i "ATP rang
til”.

Efter endt tilbagerykning stilles “Rangerkontakt” i “ATP rang fra” og ATP-anlaegget startes op og udferer selvtest.

Toget vil herefter kun kunne fremfares med maks. 40 km/t indtil opdatering af ATP-anleegget er sket ved passage af en efterfglgende Y-
balise.

Korsel med mobilt ATP pa straekninger uden faste ATP-anlaeg
Ved kersel pa straekninger uden faste ATP-anlaeg overvages:

- Tilladte hastigheder (materiel- og streekningshastighed)

- At det mobile ATP-anleeg er fejlfrit.

Lokomotivfereren har selv ansvaret for at afpasse togets hastighed efter SR's regler.

ATP-panelet viser fast lys i meldelampe “ATP INDE”

Pa udgangsstationer og stationer med rangering pa streekninger uden fast ATP-anleaeg findes der Y-baliser, som sender
hastighedsinformation, sa toget efter opstart af ATP kan kere med straekningshastighed.

Oversigt over baliser findes i bilag 1.

Side 69 af 151



SIN Lokaltog

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Instruks 24

Hastighed

Overskridelse af overvagningshastighed
ATP-anlaegget giver:

- ATP driftsbremsning, nar den udregnede overvagningshastighed overskrides med 7 km/t
- ATP ngdbremsning, nar den udregnede overvagningshastighed overskrides med 10 km/t.
Nar togets hastighed igen er nede pa det tilladte, opherer drifts- og nedbremsningen automatisk.
Uregelmaessigheder

Viderekersel efter nadbremsning
Nar toget efter en nadbremsning er bragt til stilstand, underrettes stationsbestyreren straks med besked om arsagen til
nedbremsningen.

Grund til nedbremsning kan veere:
- Fejl pa ATP-anleegget
- Fejl pa balise

Nar stationsbestyreren har givet tilladelse til at genoptage karsel, ma trykknap “"L@S NZDBR.” aktiveres og kerslen kan forega med
maksimalt 40 km/t frem til Y-ballise.

Ind-, ud- og forbirangering
Pa streekninger uden fast ATP-anleeg er der ikke baliser ved hovedsignaler, hvorfor betjening af anleegget ikke er ngdvendigt ved ind-,
ud-, eller forbirangering.

Tilbagerykning
Har lokomotivfgreren af stationsbestyreren faet tilladelse til tilbagerykning, skal dette forega ved at “Rangerkontakt” stilles i “ATP rang
til”.

Efter endt tilbagerykning stilles “Rangerkontakt” i “ATP rang fra” og ATP-anlaegget startes op og udferer selvtest.

Toget vil herefter kun kunne fremfares med maks. 40 km/t indtil opdatering af ATP-anleegget er sket ved passage af en efterfglgende Y-
balise.
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6.1.1.

6.1.2.

Instruks 24

Udkobling af det mobile ATP-togkontrolanlaeg

Straekninger med fast ATP-anlzeg
Opstar der fejl under karslen, s& det mobile ATP-anleeg udkobles, ma toget viderefares med hgjst 70 km/t.

Det mobile ATP-anleeg ma kun udkobles, hvis viderekarsel med indkoblet anleeg er umulig.

Lokomotivfarers forhold
Lokomotivfereren skal inden udkoblingen underrette stationsbestyreren om:

- At ATP-anleegget udkobles
- Arsagen til udkoblingen. ATP-anlaegget skal indkobles igen senest ved ankomst til endestationen.

Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren registrerer udkobling af det det mobil ATP-anleeg i telegramjournalen

Rangering
Ved rangering skal ATP-anlaegget have information om, at toget ma kere bade frem og tilbage.
Indkobling af rangermode geres ved at “rangerkontakt” stilles i “ATP rang til".

Nar keretajet karer i “ATP rang til”, er ATP-anleegget ikke aktivt, og rangering foregar uden nogen form for overvagning fra ATP-
anleegget.

Der ma farst skiftes til “ATP rang til”, nar rangering er aftalt med stationsbestyreren.
Efter endt rangering stilles “Rangerkontakt” i “ATP rang fra” og ATP-anleegget startes op og udferer selvtest.

Toget vil herefter kun kunne fremfares med maks. 40 km/t indtil opdatering af ATP-anleegget er sket ved passage af en efterfalgende
balise.
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8.

8.1.

9.1.

9.2.

Fejl

ATP-anlzegget skal fejlmeldes til stationsbestyreren:

- Ved manglende eller fiernelse af plomben pa hovedafbryderen.

- "ATP FEJL" lyser fast.

- "ATP INDE" ikke lyser fast efter selvtest.

- ATP-anlaegget optraeder unormalt, f.eks. med utilsigtet nedbremsninger
- ATP-anleegget nedbremser til stilstand samt at “ATP FEJL" blinker roligt
Lokomotivfereren udfeerdiger tillige normal fejlmelding via lokomotivfererrapporten

Manglende eller brudt plombering af ATP-anlaeg

Instruks 24

Hvis plomben ikke er intakt, skal lokomotivfereren inden toget skal afga fra udgangsstationen underrette stationsbestyreren.

ATP-anlzegget skal genplomberes sa snart det er muligt. Tog med brudt plombering ma maksimalt kere i 72 timer inden plombering

skal foretages.

Indikeringer pa ATP-Panel

Mindre fejl
Ved mindre fejl i ATP-anleegget indikeres det ved at:

- "ATP FEJL" Blinker hurtigt
- "ATP INDE" Lyser fast
- Lydgiver afgiver kort tone

Alvorlig fejl
Ved alvorlig fejl i ATP-anlaegget indikeres det ved at:

- Toget n@dbremses til stilstand
- "ATP FEJL" lyser fast

- Lydgiver afgiver lang tone indtil stilstand
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9.3. Forbigaende fejl
Ved forbigaende fejl indikeres det ved at:

- Toget ngdbremses til stilstand
- "ATP FEJL” lyser fast
- "ATP INDE" lyser fast

- Lydgiver afgiver kort tone.

Efter stilstand:
- "ATP FEJL" blinker roligt

- "ATP INDE" lyser fast

9.4. Signalforbikersel
Ved en signalforbikersel indikeres det pa ATP-panelet ved at:

- Toget ngdbremses til stilstand
- "ATP FEJL" lyser fast
- "ATP INDE" lyser fast

- Lydgiver afgiver en kort tone
Efter stilstand:

- "ATP FEJL" blinker roligt
- "ATP INDE" lyser fast
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9.5. Overskridelse af overvagningshastighed
Ved overskridelse af overvagningshastigheden indikeres det ved at: - Toget ngdbremses indtil det er under overvagningshastigheden

- "ATP FEJL" lyser fast
- "ATP INDE" lyser fast

- Lydgiver afgiver en kort tone

Bilag 1

Oversigt over placering af Y- baliser
Der er placeret Y-baliser (ATC-baliser) med henblik pa opdatering af togenes mobile ATP-anlaeg med tilladt maksimal
streekningshastighed pa de enkelte streekninger i falgende omfang:

Streekning 40. Helsinger — Gilleleje (straekningen er udstyret med ATP togstop)
Ved udkersel fra felgende stationer:

Grgnnehave (begge retninger)
Hornbaek (begge retninger)
Firhgj (begge retninger)
Gilleleje

Streekning 50. Hillered — Gilleleje
Ved udkersel fra fglgende stationer:

Hillered
Kagerup (alle tre retninger)

Gilleleje
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Straekning 51. Kagerup - Tisvildeleje
Ved udkersel fra falgende stationer:

Helsinge (begge retninger)
Vejby (mod Helsinge)

Tisvildeleje

Streekning 60. Hillered - Hundested
Ved udkersel fra felgende stationer:

Hillered
Skeevinge (begge retninger)
Frederiksveerk (begge retninger)

Hundested

Streekning 90. Hillered — Snekkersten
Ved udkersel fra falgende stationer:

Hillered
Fredensborg (begge retninger)

Snekkersten

Instruks 24
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Instruks 25 - Uheld, ulykker og sikkerhedsmaessige haendelser pa

infrastruktur, der er underlagt Lokaltogs infrastrukturforvaltning (SR §
90)

Sadanne haendelser handteres i henhold til bestemmelserne i SR § 90 samt Lokaltogs supplerende instruktionsstof, der er fordelt til de
relevante instanser.

Lokaltog varetager egen undersggelsesfunktion vedrerende naevnte haendelsestyper pa Lokaltogs infrastruktur i henhold til geeldende
lovgivning og bekendtgerelser herom.
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Instruks 26

Instruks 26 - Sikring af passagerer pa stationer med perronovergange
uden varslingsanleeg

1.

Almindelige bestemmelser

Pa stationer, hvor perronovergange ikke er forsynet med varslingsanleeg, skal Lokomotivfereren udvise seerlig opmaerksomhed med

hensyn til faerdsel over sporene.

Stationer uden varslingsanleeg:

Streekning 40. (Helsinger) — Gilleleje
- Samtlige stationer, med undtagelse af Gilleje.

Streekning 50. (Hillerad) - Gilleje

- Samtlige stationer, med undtagelse af Gilleleje.

Straekmng 51. Kagerup - Tisvildeleje
Samtlige stationer, med undtagelse af Helsinge

Streekning 60. (Hillerad) — Hundested
- Hundested

Streekning 70. Jeegersborg — Neerum
- Fuglevad

- Drholm

Streekning 140. (Holbaek) — Nykebing S;j.
- Farevejle.

- Asnaes.

- Nykebing Sj.
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Streekning 150. (Slagelse.) — Heng
- Hong.
Streekning 151. Heng - Tellase
- Hong.
Streekning 180. (Nykebing F. Vest) — Nakskov
- Sakskebing.
- Nakskov.
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Instruks 28 - Anvendelse af lasebolte

1.

3.1.

3.2.

Almindelige bestemmelser

Instruks 28

Ud over bestemmelserne i SR §34 og SR § 73 gzelder disse afvigende bestemmelser for brug af lasebolte pa Lokaltogs infrastruktur.

Typer af lasebolte anvendt ved Lokaltog

Ved Lokaltog ma felgende typer af transportable- og faste lasebolte anvendes:
- Type 1. Gammel type 1975

- Type 2. Banedanmark type 1981

- Type 3. Banedanmark type 2002

- Type 4. Banedanmark type 2017

- Type 5. Fast lasebolt

Montering af lasebolte

Almindelige bestemmelser
Lasebolte ma pa tilliggende tunge monteres af personale der er instrueret i montering af lasebolte.

Stationsbestyreren kan pélaegge togets personale at sikre sporskifter midlertidigt med lasebolt jf. SR § 34 safremt personalet er

instrueret i montering af lasebolte.
Er der pa skinnen et maerke "“L" skal lasebolten anbringes ved siden af maerket.

Sezerlig forhold fraliggende tunge
Kun lase af type 4 "Banedanmark 2017" ma anvendes til sikring af fraliggende tunge.

Lasebolten mé kun monteres af seerligt uddannet bane- eller sikringsteknisk personale.
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4.

Anvendelse af lasebolte typer

Type Tilliggende tunge Fraliggende tunge
Nr.1 Gammel 1975 Monteres med spindel yderst. Ma ikke anvendes
Nr.2 Banedanmark 1981 Monteres med spindel inderst Ma ikke anvendes
Nr.3 Banedanmark 2002 Monteres med spindel inderst Ma ikke anvendes
Nr.4 Banedanmark 2017 Monteres med spindel inderst Monteres med spindel inderst
Nr.5 Fast lasebolt Fastmonteres og kan ikke vendes Ma ikke anvendes
forkert.

Placering af lasebolte

Transportable lasebolte er normalt anbragt i releehytten eller i telefonskab péa perronen.

Instruks 28

| Fredensborg sidder der et skab pa stationsbygningen og pa Odsherredsbanen og Tellesebanen opbevares transportable lasebolte af

det tekniske personale.
Faste lasebolte findes kun pa Lollandsbanen pa indgangsstationer.

Plan 1

Type 1 "Gammel 1975 (bajian ca. 34 cm"iéng med klods der Iider pa jernet)
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Plan 2

Montering af lasebolt type 1. "1975" pa tilliggende tunge

Plan 3

Type 2 "Banedanmark 1981"
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Plan 4

Montering af lasebolt type 2 "Banedanmark 1381" pa tilliggende tunge

Plan 5

Type 3 "Banedanmark 2002"
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Plan 6

Montering af lasebaolt type 3 "Banedanmark 2002" pa tilliggende tunge

Plan 7

Type 4 "Banedanmark 2017"
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Plan 8
UIC 60 + DSB 45 UIC 60 + DSB 45
Fraliggende tunge Tilliggende tunge
Tungespids (drev 1) Tungespids (drev 1)

|

Plan 9

Montering af lasebolt type 4 "Banedanmark 2017" pa fra Iigga_nde tu-n_ge.
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Plan 10

Type 5 "fast lasebolt”
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Instruks 29 — Retningslinjer for optagelse i Tjenestekereplan og
Toganmeldelser

Almindelige bestemmelser

1.1. Generelt
Dagnets 24 timer er betegnet ved tallene 0 — 24, regnet fra midnat til midnat. Tiden for midnat betegnes 24.00 som ankomsttid, men
0.00 som afgangstid. Tiden i deggnets farste time betegnes 0.01 — 0.59.

Hvor togekspeditionssteder skal forkortes, anvendes forkortelserne fra Trafikal Information om Banestraekningen (TIB).
1.1.1. Togkategori og tognummer

1.1.1.1. Tog kategori
Betydningen af bogstavbetegnelserne foran tognummeret (togkategori) fremgar af teksten forrest i tjenestekareplanen.

Togkategorien skal til enhver tid afspejle togets faktiske status.

Oversigt over togkategorier som kan anvendes ved udarbejdelse af tjenestekereplaner og toganmeldelser.

LP Lokaltog Persontog

LM Lokaltog Materieltog

LF Lokaltog Fakultativt tog
1.1.1.2. Tognummer

Et tognummer skal entydigt identificere toget pa hele dets kerestraekning.

Et tognummer kan kun tages i brug én gang i et driftsdegn. Efter aflysning af et tog, kan det samme tognummer ikke anvendes igen i
samme driftsdegn.

Kerer et tog hen over midnat, skal det ifelge sin kereplan veere ankommet til sin endestation, inden det pageeldende nummer tages i
brug igen. Er et tog sa forsinket, at dets tognummer vil blive taget i brug igen, inden det er ankommet til sin endestation, skal det
aflyses og tillyses som seertog.

1.1.2. Keorestraekning
Der oplyses betegnelse for de togfelgestationer, som er togets udgangs- og endestation.
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1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

1.1.6.
1.1.6.1.

Instruks 29

Karer
| den over hvert tog optagne rubrik "kerer" er:

Dgl = daglig
Hv = hverdage
S = s@n- og helligdage

Ma = mandage

Ti = tirsdage
On = onsdage
To = torsdage
Fr = fredage

Lo = lgrdage
Se = sgndage

Angivelsen kan veere suppleret af et datointerval. Er datointervallet uden arstal, udledes dette af kereplanens gyldighedsperiode. Er der
intet datointerval, kerer toget i hele kereplansperioden.

Keredagene kan veere forskellige pa forskellige straekningsafsnit.

Togart
Her angives oplysning fra jernbanevirksomheden om den treekkrafttype og den belastning, som kareplanen er beregnet ud fra.

Rubrikken kan endvidere indeholde oplysninger af orienterende karakter om togets kersel eller ekspedition.

Hastighed
Her angives den hastighed, som jernbanevirksomheden har oplyst, at toget kan fremferes med. Den er sammen med

banestraekningernes hastighed udgangspunkt for beregning af togets kareplan. Sker der aendringer, sa toget ikke kan fremferes med
den ngdvendige hastighed, skal stationsbestyreren underrettes, jf. SR § 68.

Kereplan

Ankomst, afgang
Ankomst- og afgangstider angives i rubrik “Ank” henholdsvis "Afg".

P& udgangsstationen angives kun afgangstid.
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Pa ovrige togekspeditionssteder angives
- ankomst- og afgangstid, nar toget er standsende
- afgangstid, nar toget er gennemkarende

Skal toget kun standse, hvis der er passagerer at optage henholdsvis afseette angives “X" i rubrik “Ank”. Men toget ma dog ikke afga
hhv. kere igennem stationen/holdestedet fgr anfert afgangstid.

Skal toget kun standse, af driftsmaessige arsager (krydsning, overhaling, afventning af tilbagemelding eller blokafstand efter et
forankerende tog, manglende mulighed for gennemkearsel eller lignende) angives ankomsttiden pa stationer med U-signal i parentes.

Er der angivet tid i feltet "Afvig", ma toget afga fra stationen til denne tid, safremt signalgivningen tillader dette.
Er en afgangstid anfert med halvminuts angivelse, ma toget afga til det hele minuttal, safremt signalgivningen tillader dette.

1.1.7. Bemazerkninger
Her anfares, hvis toget/karslen skal fremferes og/eller ekspederes pa szerlige vilkar. Endvidere kan anferes oplysninger af orienterende
art om togets karsel eller ekspedition.

2. Tjenestekoreplanen

| tjenestekareplanen er optaget plantog og behovstog.

3. Toganmeldelse

3.1. Generelt
| toganmeldelsen for tillyste ekstratog samt arbejds- og placeringskaersel oplyses togets kereplan, eventuelt ved henvisning til
foreliggende kereplaner, togets nummer og oplysning om formalet.

Til- og aflysning af tog kan kun ske mellem togfelgestationer.

3.2. Togenes inddeling
Hvis ikke andet er angivet, er tog opfert pa toganmeldelsen szertog.

@vrige togtyper, jf. SR § 2 punkt 6, skal angives szerskilt.
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Et tog kan ikke under samme tognummer have forskellige togtyper.

3.3. Formal/arsag
Til oplysning om ekstratogs formal ma betegnelsen:

- prevetog kun anvendes, nar kerslen foregar iflg. instruks 19,

- hjeelpetog kun anvendes, nar toget er hjalpetog jf. SR § 2 punkt 6.3.,

- arbejdstog kun anvendes, nar toget er arbejdstog jf. SR § 2 punkt 6.2.3.,

- snerydningstog kun anvendes, nar toget er snerydningstog jf. SR § 2 punkt 6.2.4.
3.4. Opheevelse

3.4.1. Generelt
En toganmeldelse kan opheeves i sin helhed med udsendelse af en ny toganmeldelse.

3.4.2. Tillyste tog
Samtlige tog, som var tillyst pa en ophaevet toganmeldelse, er efter ophaevelsen aflyst.

3.4.3. Aflyste tog
Samtlige tog, som var aflyst pa en ophaevet toganmeldelse, karer efter ophaevelsen i deres oprindelige kereplan, forudsat at
ophaevelsen sker mindst tre driftsdegn, fer togene skal afga fra deres udgangsstation.

Aflyste tog, som med mindre end tre driftsdegns varsel enskes kert alligevel, skal tillyses pa en ny toganmeldelse.
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Instruks 40.1

Instruks 40.1 - Karsel mellem Grennehave og Helsinger st.

1.

2.1.

2.2.

Almindelige bestemmelser
Sporstykket mellem Grennehave og Helsinger station, betragtes som havnespor, og al kersel sker som rangering.

Sporstykket sikres gennem sikringsanlaegget, ved at karsel for signal fra Grennehave mod Helsinger indikerer besat samt frigiver
sporstykket ved oplasning af indkerselstogvej til Grennehave station.

Krydset Jernbanevej/Faergevej er sikret ved gadesignalanlaeg med togprogram og overkearslerne pa begge sider af Fakta er daekket
med bomme. Fodgaengerovergangene ved Fakta og ved busterminalen er deekket med "Rede meend” og advarselsklokker.

Lokaltogs standsningssted Helsinger station (spor 4) er beliggende pa Lokaltogs A/S egen infrastruktur.

Infrastrukturforvaltergraensen mod det tilstedende spor P 2 pa Banedanmarks infrastruktur pa Helsinger station er markeret med SR-
maerke 17.13 "Stop for farepunkt” med teksten “Kald kmp” for begge kereretninger.

Bestemmelser for rangering

Hastigheden pa havnesporet ma ikke overstige 15 km/t.

Lydsignal "Giv agt” skal afgives, nar vejfarende feerdes pa eller nzer ved sporet.
Kendingssignal suppleres med roterende gult lys, nar dette er muligt.

Der ma ikke efterlades vogne pa banestykket uden tilladelse fra stationsbestyreren.

Rangering fra Grennehave st. til Helsingor st.
Tilladelse til rangering fra Grennehave gives via signa

|u

ker” i U-signalet mod Helsinger.

Rangering fra Helsinger st. til Grennehave
Rangertraek der er ankommet til Helsinger fra Grennehave, ma uden yderligere tilladelse pabegynde rangering retur til Grennehave.

For rangertraek der kommer fra Banedanmark spor P2 geelder bestemmelserne i afsnit 4.
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2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

Instruks 40.1
Forholdsregler ved uregelmaessigheder

Manglende signal for udkersel fra Grennehave
Hvis U-signalet mod Helsinger ikke kan vise signal “ker”, skal toget have tilladelse til at pabegynde rangering til havnesporet mod
Helsinger efter bestemmelser i SR §36 og SR §46.

Stationsbestyrerens forhold
Inden der gives tilladelse til rangering, skal stationsbestyrer sikre at, der ikke befinder sig andre rangertraek pa sporstykket mellem
Gregnnehave og Helsingar.

Manglende signal for indkersel til Grennehave
Hvis I-signalet til Grennehave ikke kan vise signal “ker”, skal toget have tilladelse til passage af signalet fra stationsbestyreren.

Beskrivelse og betjening af gadesignalanleeg (bomme) og fodgengerovergange

Anlaeggets opbygning
Anlaegget er opbygget som ét anleeg — men med 3 adskilte zoner.

Zone 1:
Daekker fodgaengerovergang ved busterminalen samt bom ved bagudgang fra Fakta.

Ved kersel mod Grennehave er kontrollampen placeret pa en stander ved forgaengerovergang.
Ved kersel fra Grannehave er kontrollampen dubleret pa stander ved bom i zone 1.

Zone 2:
Daekker fodgaengerovergangen ved Fakta samt bom og signalet ved vareindlevering. Kontrollampen er placeret pa en stander ved
vareindlevering visende mod begge kareretninger.

Zone 3:
Dakker gadesignalerne Havnegade/Feergevej.

Kontrollampen er placeret péa en stander pa hjgrnet ved Helsinger station visende mod begge kereretninger.

Se tegning pa plan 1.
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Instruks 40.1
Teending af anleegget.

Fra Gronnehave mod Helsingor
Anlaegget taendes automatisk via spoler placeret i sporet.

Teendes anlaeegget ikke automatisk skal lokomotivfgreren teende anleegget manuelt.
Manuel betjening kan ske fra kupeneglekontakt som er placeret for Feergevej.

Fra Helsinger mod Gregnnehave
Teending af anleegget sker fra radiosenderen pa togets farerplads eller via manuel betjening fra kupengglekontakt som er placeret pa
perronen ved spor 4 pa Helsinger station.

Slukning af anlaegget
Manuel slukning af anlaegget kan ske fra kupenaglekontakterne som er placeret for Faergevej, samt pa perronen ved spor 4 pa
Helsinger station.

Signalbetydning

Slukket lampe: Intet togprogram
Fast hvidt lys: Togprogrammet er i gang, men et af de overvagede objekter er defekt.
Hvidt blink: De overvagede objekter er i orden.

Da klokkernes funktion ikke overvages, skal lokomotivfareren veere opmaerksom pa krydsende fodgaengere i den enkelte overgang.

Kontrol for aktivering af togprogram
Nar teending af togprogrammet er sket, vises fast hvidt lys i kontrollamperne mod toget.

Gadesignalanlaegget (zone 3) er sikret, nar blinkende, hvidt lys vises i denne zones kontrollamper.
Den ovrige del af anleegget (zone 1 og 2) er sikret, nar blinkende hvidt lys vises i hver af disse zoners kontrollamper.

Uregelmaessigheder
Hvis den enkelte zone ikke kan sikres, skal toget fremfares med forngden forsigtighed evt. under brug af tyfon.

Hvis togprogrammet ikke kan aktiveres, felges gadesignalanleeggets visning for vejtrafik i samme kereretning, og toget rangeres med
forsigtighed gennem gadekrydset med speciel agtpagivenhed over for svingende vejtrafik.
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4.

4.1.

4.2.
4.2.1.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

Instruks 40.1

Rangering mellem spor 4 og P2

Generelt
Graensen mellem Lokaltogs og Banedanmarks infrastruktur er markeret med SR-maerke 17.13, “stop for farepunkt, med teksten “kald
kmp" for begge retninger.

Nar der ikke henstar materiel i spor P2, kan tog fra Grennehave anvende sporet, efter aftale med stationsbestyreren i Helsingar
kommandopost.

Rangering fra spor 4 til P2

Rangerlederens forhold
Inden passage af SR-maerke 17.13 “Stop for farepunkt” indhentes tilladelse til den videre rangering hos stationsbestyreren i Helsinger
kommandopost.

Rangerlederen meddeler til stationsbestyreren i FC Hillered nar hele rangertraekket er i spor P2 og spor 4 er frit.
Rangering fra P2 til spor 4

Rangerlederens forhold
Rangertreek skal inden passage af SR-meerke 17.13 "Stop for farepunkt” kontakte stationsbestyreren i FC Hillered og anmode om
tilladelse til rangering til Grennehave.

Stationsbestyrerens forhold
Inden der gives tilladelse til rangering fra Helsinger mod Grennehave, skal det sikres, at der ikke er rangertreek pa vej mod spor 4 samt
hindre signalgivning fra Grennehave mod Helsinger jf. SODB.
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Instruks 40.2 - Grgnnehave. Rangering

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Almindelige bestemmelser

Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Grennehave station

Stedbetjeningskontakter
Stedbetjeningskontakter findes ved felgende sporskifter: 01 og 02

Centralaflastesporskifter

Ngagleaflaste sporskifter
S1 og S2 med tilhgrende aflgbssko.

El-betjente sporskifter

Instruks 40.2

Sporskifterne SO3 og S04 er el-betjente og kan omstilles via trykknapper, pa betjeningsstanderen ved sporskiftet og tilherende

aflabssko nar stationen er sat til stedbetjening.
Sporskifterne er forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig Omstilling).

Sporskifte SO3 a/b
For omstilling af sporskifte SO3 a/b skal sporisolationen i sporskifte 02 vaere fri

Sporskifte S04 a/b
For omstilling af sporskifte S04 a/b skal sporisolationen i spor 2 veere fri.
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Betjeningsstanderen har to betjeningsknapper, "AF” og "PA".

Ved betjening af knappen "AF" aftages aflabsskoen og sporskiftet omstilles.

Ved betjening af knappen "PA"” pélsegges aflabsskoen og sporskiftet omstilles.

Instruks 40.2

Standerne er ikke forsynet med kontroltableau, hvorfor sporskifterne kun ma befares, nar rangerlederen har kontrolleret korrekt

tungetilslutning i forhold til den pataenkte kersel.
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Instruks 40.3 - Samtidig indkersel pa Hornbakbanen

1. Almindelige bestemmelser

P& stationerne Hgjstrup, Alsgarde, Saunte, Hornbaek, Dronningmelle og Firhgj er sikringsanlaeggene indrettet til signalgivning med
samtidig indkersel.

Det betyder, at der fra en stations indkerselssignaler samtidig til hver sit togvejsspor, kan anvendes signal ”Ker til en togvej uden
sikkerhedsafstand”.

2. Lokomotivforerens forhold

Signalgivning til samtidig indkarsel, “Ker til en togvej uden sikkerhedsafstand”, vises med brandgul over gren med X" i krydsviseren
(se nedenstdende tegning).

X
©

Krydsviseren er kun teendt i forbindelse med samtidig indkersel. Bestemmelserne i SR § 6 punkt 12.2. vedrerende en slukket
hastighedsviser, finder ikke anvendelse i forbindelse med krydsviseren.

Den tilladte (lavest forekommende) hastighed i stationens indkerselsende geelder fra I-signalet.
1. Hastigheden er
- 25 km/t eller derunder

- som angivet i TIB, La eller seerlig meddelelse
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4.1.

Instruks 40.3

2. Togvejens endepunkt er markeret ved et U-signal, der viser “Stop”

Stationsbestyrerens forhold

Signal “Ker til en togvej uden sikkerhedsafstand” ma kun anvendes i forbindelse med krydsning ved samtidig indkarsel.

Begge tog skal veere standsende.

Samtidig indkersel anvendes ved AUTO- eller MC-drift.

Begrzaensninger i anvendelse af samtidig indkersel

Samtidig indkarsel ma ikke anvendes nar:

(D)e(t) krydsende tog bestar af mere end 1 LINT-togsaet
(D)e(t) krydsende tog bestar af fremmed materiel/veterantog
(D)e(t) krydsende tog er arbejdstog/arbejdskaretajer.

(D)e(t) krydsende tog ikke er udstyret med funktionelt og indkoblet mobilt togkontrolanleeg.

Signalgivning for disse tog
Stationsbestyreren skal i disse situationer udkoble evt. AUTO-drift og foretage manuel signalgivning/fastleegning af indkerselstogvej for
"farste tog" ved krydsningen, inden der er fastlagt udkerselstogvej fra begge nabostationer mod krydsningsstationen.

Signalgivning for "andet tog" ved krydsningen foretages (hhv. magasineres) ligeledes manuelt.
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Instruks 40.4 - Karsel med tog og arbejdskeretgjer uden indbygget
eller virksomt mobilt togkontrolanleeg pa Hornbaekbanen

1. Almindelige bestemmelser
Hvor der i denne instruks star
- tog, geelder det ogsa arbejdskeretgjer
- lokomotivfarer, geelder det ogsa ferer af arbejdskeretgj
Reglerne omfatter bade tog uden indbygget mobilt togkontrolanleeg og tog, der karer med udkoblet mobilt togkontrolanleeg.

Den, der tillyser et tog uden virksomt mobilt togkontrolanleeg eller optager det i tjenestekareplanen, skal sikre, at det af toganmeldelse
henholdsvis kereplan fremgar, at ekspeditionen skal forega efter denne instruks.

Bemezerk, at treekkraftenheder med indkoblet mobilt ATC-anlzeg ligeledes skal fremfares efter denne instruks.

2. Hastighed

Hgist tilladte hastighed for tog, der fremfares efter denne instruks, er 70 km/t.

3. Ekspedition af tog uden virksomt togkontrolanlzaeg

Nar der pa stationer ekspederes tog uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg, skal stationsbestyreren sikre, at der ikke samtidig
ekspederes tog i andre togveje, hvortil der ikke er daekning med deekningssporskifter.

Togveje, hvortil der ikke er daekning med deekningssporskifter, ma ikke anvendes, for stationsbestyreren har modtaget melding om, at
toget uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg er ankommet og holder stille.

Stationsbestyreren kan altid anmode lokomotivfereren om denne melding. For tog pa den fri bane er et I-signal pa “stop” daekning.
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4. Serlige forhold

Samtidig indkersel ma ikke anvendes, nar tog ekspederes efter denne instruks.

5. Eksempler

| begge eksempler er tog uden virksomt togkontrolanlaeg vist med red kant.
5.1. Togvej uden dekning med dakningssporskifter
5.1.1. Tog uden virksomt togkontrolanleeg ekspederes forst

Stationsbestyreren skal have melding om, at toget uden virksomt togkontrolanleeg er ankommet og holder stille, inden det andet tog
ma ekspederes.

Eksempel:

@m\

5.1.2. Tog med virksomt togkontrolanlaeg ekspederes forst (eksempel 2)
I-signalet yder deekning. Ingen meldingsudveksling nadvendig.

Eksempel:

p— s YO

_)\
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Instruks 40.5 - Markering af ATP-infrastruktur pa Hornbaekbanen

Ved udkersel fra Gilleleje st. mod Hornbaekbanen hhv. indkersel til Grennehave st. fra Helsinger, er opsat nedenstaende maerke pa
mast/stander, der angiver, at straeekning med ATP-infrastruktur (fast ATP-anleeg) begynder.

Ved indkersel til Gilleleje st. fra Hornbaekbanen hhv. udkersel fra Grennehave st. mod Helsinger, er opsat nedenstaende maerke pa
mast/stander, der angiver, at streekning med ATP-infrastruktur ender.
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Instruks 40.6 - Ubevogtede overkgrsler pa Hornbakbanen med
nggleaflaste led

1. Almindelige bestemmelser
Faolgende overkarsler er via aflaste bomme speerret for biltrafik over sporet, fodgeengere og cyklister kan passere via sluser.
Overkarslerne er placeret som felgende:
- Overkgrsel nr. 7 i km 2,231
- Overkarsel nr. 14 i km 3,765
- Overkarsel nr. 151 km 4,245
- Overkarsel nr. 16 i km 4,543
- Overkersel nr. 22 i km 6,146

Negle til bommene er placeret i FC Hillered.

2. Oplasning i forbindelse med infrastruktur arbejde

Er der behov for oplasning af en eller flere overkersler i forbindelse med infrastruktur arbejde, skal dette fremga af
jernbanesikkerhedsplanen.

2.1. SR-arbejdslederens forhold
SR-arbejdslederen eller en af denne udpeget person, athenter naglen pa FC Hillerad.

Oplasning ma kun ske nar sporspeerring er etableret og det er SR-arbejdslederens ansvar at samtlige overkarsler igen er aflaste inden
sporspaerringen ophaeves.

SR-arbejdslederen skal notere i logbogen, nar en overkarsel oplases henholdsvis aflases.
Ngglen tilbageleveres til FC Hillered den pageeldende dag, hvor sporspaerringen ophaeves.

Ved overdragelse af sporspeerringen til anden SR-arbejdsleder, skal overdragelse af negler noteres i logbogen og stationsbestyreren
underrettes.
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2.2.

3.1.

Instruks 40.6

Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren foretager notat i telegramjournalen ved udlevering henholdsvis tilbageleveringen af nagler.

Oplasning der ikke er i forbindelse med infrastruktur arbejde
Der ma kun ske opldsning af en overkersel ad gangen, nar det sker efter disse bestemmelser.
Relevant personale athenter ngglen i FC Hillergd

Forud for oplasning af overkarslen kontaktes stationsbestyreren, og der etableres sporspaerring efter bestemmelserne i SR §86
“sporspaerring uden SR-arbejdsleder”.

Nar passage af overkarslen er tilendebragt, aflases overkarslen og sporspaerringen ophaeves jf. SR §86.
Neglen tilbageleveres til FC Hillered den pageeldende dag.

Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren foretager notat i telegramjournalen ved udlevering henholdsvis tilbageleveringen af nagler.
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Instruks 50.1 - Karsel pa GDS-streekningen Slotspavillonen - Kagerup

1. Almindelige bestemmelser

De generelle bestemmelser for karsel pa straekninger med systemblokanlaeg findes i SIN-LT instruks 11
2. Straekningen Slotspavillonen - Kagerup

For straekningen Slotspavillonen — Kagerup gaelder herudover falgende:

Banestykket mellem togfalgestationerne Slotspavillonen og Kagerup er opdelt i tre blokafsnit ved AM-signaler, se tegning herunder.

Kagerup

— Gribz=@ Skovho jen Slotspavillonen
b ¥ ¥ < — N — —— [— [
B . - N : -, > -, 717 - e . | LT
- Eigm Digmy Tl Tigmy - - Elgm

Ved udkersel fra Slotspavillonen hhv. Kagerup fastlaegges blokretningen for hele banestykket, dvs. alle tre blokafsnit.

AM-signalerne i AM-stationerne Gribsg og Skovhgjen kan af stationsbestyreren saettes pa “stop” og speerres i denne stilling.
Speerringen gaelder begge kareretninger, ligesom den efterfalgende fiernelse af signalspaerringen ligeledes gaelder begge
kareretninger.

3. Korsel med arbejdstog og arbejdskgretgjer

Skal et arbejdstog eller arbejdskeretgj kun kare i det naermest en station liggende blokafsnit, skal denne kersel normalt forega ved
signalgivning for farst udkersel, siden indkarsel til samme station.

Skal et arbejdstog eller arbejdskeretaj kere i flere blokafsnit, men ikke gennemkeare hele banestykket, skal stationsbestyreren spzerre
samtlige AM-signaler i stilling "stop”, indtil kerslen er meldt afsluttet.
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4. Efterladte vogne - efterfeglgende passage af et AM-signal

4.1. Lokomotivfarerens forhold
En lokomotivferer for et tog, der har méattet efterlade vogne i et blokafsnit, ma ikke passere et efterfelgende AM-signal, uanset at

signalet viser "kar"”
- uden at have underrettet stationsbestyreren om de efterladte vogne, samt
- uden at have faet saerskilt tilladelse til at passere AM-signalet fra stationsbestyreren

Bliver det nadvendigt at afbryde den gennemgaende bremseledning i toget og efterfalgende befordre vogne efter slutbremsen, skal
lokomotivfareren ligeledes underrette stationsbestyreren om dette, jfr. SR § 62.

4.2. Stationsbestyrerens forhold
Inden stationsbestyreren giver naevnte tilladelse, skal stationsbestyreren:

- sikre sig, at alle AM-signaler pa det pageeldende banestykke holdes spzerret i stopstilling

- standse et eventuelt efterfalgende tog i blokafstand, og give lokomotivfereren besked pa ikke at genoptage kerslen, for
stationsbestyrerens tilladelse hertil foreligger

- sikre sig, at U-signalet pa den bagved toget beliggende station holdes pa "stop”, og at en eventuel magasineret
udkarselstogvej fiernes

- sikre sig, at Auto-drift, herunder AG-drift, ikke er indkoblet i hverken sikrings- eller fjernstyringsanlaeg pa de to
togfelgestationer, der begreenser det pagaeldende banestykke

- foretage en nedoplesning af indkerselstogvejen, inden der ma gives toget tilladelse til indrangering.
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Instruks 50.2 - Kagerup. Signal "Ker til kobling”

1. Almindelige bestemmelser

P& Kagerup station er sikringsanlaegget indrettet til signalgivning til besat spor.

Det betyder, at der fra stationens indkarselssignaler i kgreretningen fra Tisvildeleje og fra Gilleleje kan vises "Kgr til kobling”, uanset at
sporet er besat.

Signalet vises saledes:

& |

2. Lokomotivfererens forhold
Signal “Ker til kobling” fra et I-signal i Kagerup (brandgul over gren med en lysende hvid tvaerbjeelke under baggrundspladen), betyder:
1. Frit til togvejens endepunkt
2. Stands pa stationen
3. Den tilladte (lavest forekommende) hastighed i stationens ind- kerselsende geelder fra |-signalet.
Hastigheden er

- 40 km/t eller derunder
- som angivet i TIB, La eller seerlig meddelelse
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4. Togvejen har ingen sikkerhedsafstand og er vaesentlig kortere end andre togveje for samme kareretning
5. Togvejens endepunkt er markeret af SR meerke 17.13 “Stop for kobling”
6. Sporet umiddelbart efter togvejens endepunkt er besat af det tog, der skal kobles til

Efter standsning ved meerke SR meerke 17.13 ma toget rangere forsigtigt til sa mmenkobling.

3. Stationsbestyrerens forhold

Signal "“Ker til kobling” anvendes primaert for tog, som skal kobles til tog, der allerede holder i sporet, signalet kan ogsa anvendes,
uden at der skal kobles.

Hvis signal “Ker til kobling” anvendes uden der skal kobles skal stationsbestyreren underrette lokomotivfareren for signalet seettes.
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Instruks 50.3 - Gilleleje. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Gilleleje station.

1.2. Rangering i omrader med offentlig og anden feerdsel
Perronovergang med varslingsanleeg findes i spor 2.

Varslingsanleegget teendes ikke ved rangering.

1.3. Stedbetjeningskontakter
Alle centralbetjente sporskifter er udstyret med stedbetjeningskontakter

1.4. Akseltryk og hastighed
Hagjst tilladte akseltryk i alle sidespor er 20 tons.

Hgjst tilladte hastighed i alle sidespor er 15 km/t.
1.5. Centralaflaste sporskifter

1.5.1. El-betjente sporskifter
Sporskifterne S04 a/b/c og SO5 er el-betjente og kan betjenes nar stationen er sat til stedbetjening.

Sporskifterne er ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig Omistilling).

1.5.2. Sporskifte S04 a/b/c
Sporskifterne S04 a/b/c bestar af et sporskifte og to aflsbsko som alle tre er koblet.

Ved betjening af stedbetjeningskontakt omstillet sporskiftes og begge aflabssko gar henholdsvis af og pa.

Der er kun opstillet stedbetjeningskontakt ved sporskifte SO4c og ved aflabssko SO4b.

Side 108 af 151



SIN Lokaltog Instruks 50.3

Plan 1
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Instruks 60.1 - Placering af SR meerke 11.5 pa Frederiksvaerkbanen

Som felge af optimeret bremsetabel pa Frederiksveerkbanen er SR maerke 11.5 (pilmaerke) placeret i mindre afstand end 750 m far
overkarslen.

De skeerpede bremsekrav til togene fremgar af streekningens bremsetabel i TIB.
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Instruks 60.2

Instruks 60.2 - Frederiksveerk. Rangering

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.5.1.

1.6.

Almindelige bestemmelser

Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Frederiksveerk station

Rangering i omrader med offentlig og anden feerdsel
Perronovergang med varslingsanleeg findes i spor 1.

Varslingsanlaeegget teendes ikke ved rangering.

Stedbetjeningskontakter
Stedbetjeningskontakter findes ved felgende sporskifter:

01, 02, 03a, 04a/b

Akseltryk og hastighed
Hgjst tilladte akseltryk i alle sidespor er 22,5 tons.

Hegjst tilladte hastighed i alle sidespor er 15 km/t.
Centralaflaste sporskifter

El-betjente sporskifter
Sporskifterne 05a/b og 06a/b er el-betjente og kan betjenes nar stationen er sat til stedbetjening.

Sporskifterne er ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig Omstilling).
Sporskifte 05a/b og 06a/b er koblet til visningen i henholdsvis DV-signal D2 og D5.
Nar sporskiftet omstilles og aflebsko tages af, vil det tilhgrende DV-signal skifte til signal “annulleret”.

Betjening af sporskifte 02 og overkarsel 69
Sporskifte 02 og overkersel 69 kan betjenes pa szerlige betjeningsstander der er opstillet ved PU-signal P6.

Standeren giver mulighed for omstilling af sporskifte 02 med vippekontakt eller aktivering af overkersel 69 med kupenagle.
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Billede af stander:

2. Regler for rangeringens gennemfgrelse

2.1. Generelle forhold
Rangering foregar ved stedbetjening og for “signalet annulleret”, nar dette er muligt.

Stationen er inddelt i to stedbetjeningsomrader som kan anvendes hver for sig eller samlet. Omraderne fremgar af tegningen pa plan 1.

2.2. Rangerlederens forhold
Rangerlederen indhenter tilladelse hos stationsbestyreren, inden rangering indledes og melder til stationsbestyreren nar rangeringen er
afsluttet.

2.3. Stationsbestyrerens forhold

Stationsbestyreren indkobler stedbetjening/annullerer signaler efter anmodning fra rangerlederen.

Stationsbestyreren frakobler stedbetjeningen henholdsvis tilbagetager “Signalet annulleret”, nar rangerlederen melder rangeringen
afsluttet.
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Plan 1
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Instruks 60.3 - Hundested. Forsignalering af I-signalet

"Kgr med begraenset hastighed” (SR signal 6.5.6) i indkaerselssignalet til Hundested forsignaleres altid med “Hovedsignalet viser ker
eller ker igennem” (SR signal 7.2.3), uanset at den tilladte hastighed fra I-signalet kun er 40 km/t eller derunder.
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Instruks 60.4

Instruks 60.4 - Hundested. Overkarsel 106

1.

1.1.

1.2.

1.3.

Betjening af overkarsel 106
Lokomotivfereren skal teende overkarsel 106 — Overdrevsvej — umiddelbart for togets afgang.
Overkgrselsanlzegget teendes med fiernbetjening.

Betingelser for at kunne teende overkarslen
For at kunne se, hvornar der er fastlagt en udkerselstogvej, og det derved er muligt at aktivere overkerslen med fjernbetjeningen, er
der etableret en lampe, som er placeret mellem spor 1 og 2. Lampen er udformet som en lodret hvid stribe lys.

Nar denne lampe lyser, kan overkerselsanleegget taendes med fjernbetjeningen.

Billede af lampe for indstillet togvej:

Teending af overkgrslen

Nar fiernbetjeningen til overkerslen aktiveres, slukker den hvide lampe, sa leenge der trykkes pa knappen pa fiernbetjeningen. Lampen
vil atter lyse, nar knappen slippes. Dette viser, at overkerselsanleegget har modtaget teendeimpulsen, og overkarslen vil ga i gang, nar
betingelserne for taending er opfyldt.

Bilisttid
Overkarslen er forsynet med bilisttid pa 30 sekunder, hvorfor overkerslen ikke ngdvendigvis vil ga i gang umiddelbart efter tryk pa
fiernbetjeningens knap. | sddanne tilfeelde vil teendingen blive magasineret og komme til udferelse, nar bilisttiden er udlebet.
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Instruks 60.5 - Hundested. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Hundested station samt havesporet til Hundested havn.

1.2 Rangering i omrader med offentlig og anden feerdsel
Perronovergang uden traktorvejssignaler findes over spor 1.

Rangering til og fra havnen er omfattet af bestemmelserne om rangering i omrader med offentlig feerdsel, herunder havnepladser, jf. SR
§ 36

1.3. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved felgende sporskifter:

Alle centralbetjente sporskifter er udstyret med stedbetjeningskontakter

1.4. Centralaflaste sporskifter
1.4.1. Nggleaflaste sporskifter
S1
2. Regler for rangeringens gennemfgrelse
2.1. Rangering fra "pladsen” til spor 1 eller 2
2.1.1. Dveergsignal D4

Dveergsignal D4 kan kun vise "forbikersel forbudt” (normal- og deekstilling) eller “signal annulleret”.
Dveergsignal D4 kan kun annulleres ved, at stationen seettes pa stedbetjening, enten fra FC eller fra nedbetjeningspult.

Stationsbestyreren ma ikke seette Hundested station pa stedbetjening, og derved annullere dvaergsignal D4, ferend der er indgaet en
mundtlig aftale om rangeringens gennemfarelse, med lokomotivfgreren/rangerlederen.

Lokomotivfereren/rangerlederen ma ikke pabegynde en rangerbevaegelse, farend der er indgaet en mundtlig aftale med
stationsbestyreren.

Side 116 af 151



SIN Lokaltog
2.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.41.

2.2.4.2.

Instruks 60.5

Endepunkt for rangering
Rangertraek skal standse senest ved SR maerke 17.13 “Stop for U-signal”.

Karsel forbi SR maerke 17.13, ma kun ske med tilladelse fra stationsbestyreren.
Rangering mellem Hundested station og Hundested Havn

Almindelige bestemmelser
Sporstykket mellem sporskifte 03 og Hundested Havn, betragtes som havnebane, og al kersel pa denne foregar som rangering.

Rangering til og fra havnen sikres ved hjzelp af rangertogveje. Dette sikrer, at der kun kan veere ét rangertraek pa havnebanen ad
gangen.

Der ma ikke efterlades vogne pa havnebanen.

Akseltryk
Hgijst tilladte akseltryk er 22,5 tons.

Hastighed
Hgijst tilladte hastighed er 15 km/t.

Bestemmelser for rangering
Der ma ikke efterlades vogne pa havnebanen.

Alle tog fra havnen skal ved tilbagekomsten til stationen standse senest ved SR maerke 17.13 "Stop for U-signal”.

Rangering til havnen
Tilladelse til at foretage rangering til havnen vises ved signal "forsigtig forbikersel tilladt” i dv-signal.

Inden rangertreekket afgér fra stationen, skal rangerlederen igangseette overkarsel 107 (Laessevejen) manuelt i betjeningskasse B2 eller
via fiernbetjening.

Overkgrsel 108 og 109 aktiveres automatisk via akseltzeller.
Slukning af overkersel 107 kan ske fra betjeningskasse B2, sa laenge havnesporet ikke besat

Rangering fra havnen
Inden afgang fra “havnen” skal rangerlederen igangsaette overkersel 108 og 109 manuelt i betjeningskasse B2 ved perronen eller via
fijernbetjening.

Overkarsel 107 teendes automatisk via akseltzeller
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SIN Lokaltog
Viser dveergsignal D 3 "forbikersel forbudt”, skal rangerlederen slukke overkarsel 107 manuelt i B 1 og nar videre karsel er mulig igen
teende overkearsel 107 igen.
Alle rangertraek fra havnen skal ved tilbagekomsten til stationen standse senest ved SR meerke 17.13 "Stop for U-signal”.

2.2.4.3. Stationsbestyrerens forhold

Kan rangertogveje ikke anvendes, skal stationsbestyreren inden tilladelse til karsel til havnen gives, sikre sig, at havnebanen er fri.

Plan 1.
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SIN Lokaltog
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Instruks 70.1 - Jaegersborg. Rangering

1. Almindelige bestemmelser
1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Jaegersborg station
1.2. Stedbetjeningskontakter
Stedbetjeningskontakter findes ved felgende sporskifter:
01 og 02
1.3. Centralaflastesporskifter
1.3.1. Ngagleaflaste sporskifter
S1
1.4. Betjening af sporskifter
1.4.1. El-betjente sporskifter

Sporskifterne V1 og V3 er el-betjente.

De betjenes via trykknapper pa betjeningsstandere, samt pa et betjeningspanel ved sporskiftedrevet.
Inde i veerkstedet ved porten mellem spor 2 og 3 er der ligeledes opsat et betjeningspanel.
Sporskifterne er ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig Omistilling).

Omistilling ma kun finde sted, nar det ved direkte eftersyn er konstateret, at sporskiftet er frit.

Instruks 70.1
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2.2.

Instruks 70.1

Betjeningsstander og panel har to betjeningsknapper for valg af karselsretning gennem sporskiftet, samt tilharende gul
indikeringslampe, der viser den valgte retning.

Ved fejl/stremsvigt afbrydes sporskiftets sikkerhedsafbryder, der er placeret under betjeningspanelet ved sporskiftedrevet, hvorefter
sporskiftet kan omstilles med handsving.

Regler for rangeringens gennemfgrelse

Rangering tilladt fra perronspor til “Rampen” og retur
PU-signalet viser "forbikarsel tilladt" (SR signal nr. 8.3.2).

Denne rangertogvej geelder ogsa returkersel til det perronspor, der er kert fra, og rangertogvejen opleses farst, nar toget er tilbage i
det oprindelige afgangsspor pa Jeegersborg st.

Rangering tilladt fra Remisen til perronspor
DV-signal D 1 viser "forsigtig forbikarsel tilladt" (SR signal nr.8.4.1).

Denne rangertogvej kan i specielle tilfeelde fastlaegges ved betjening af naglekontakt ved sporskifte 02 efter forudgaende tilladelse fra
stationsbestyreren (FC).

Karsel til og fra S-banen (Jaegersborg sidespor)
Nar stedbetjening er indkoblet er ngglen til sidesporsforbindelsen (S1) til S-banen ogsa frigivet.

For tilladelse til rangering samt kersel mellem Jaegersborg station og Jaegersborg sidespor gives, skal rangeringen aftales mellem
stationsbestyreren for Jaegersborg station og Trafiklederen i Banedanmarks TCC Nord.
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Plan 1
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Instruks 70.2 - Jeegersborg. “Ker med begraenset hastighed” fra I-
signalet.
1. Almindelige bestemmelser

Der anvendes folgende szerlige bestemmelser vedr. togenes indkerselshastighed fra I-signalet pa Jaegersborg station.

1.1. Lokomotivfererens forhold
Uanset at der fra I-signalet i Jeegersborg vises "kar med begraenset hastighed” i forbindelse med mzerke "togvej uden
sikkerhedsafstand”, ma toget fremfares med streekningshastighed forbi signalet og frem til standsignal 16.2.2 (40 km/t), hvorfra
hastigheden skal veere nedbragt til 40 km/t. Standsignalet er opstillet 580 meter efter I-signalet.

1.2. Hastighed
Hastigheden er som angivet i TIB, La eller szerlig meddelelse.
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Instruks 70.3 - Samtidig indkersel pa Naerumbanen

1. Almindelige bestemmelser
Pa stationerne @rholm og Fuglevad er sikringsanleeggene indrettet til signalgivning med samtidig indkersel.

Det betyder, at der fra en stations indkerselssignaler samtidig til hver sit togvejsspor, kan anvendes signal “Ker til en togvej uden
sikkerhedsafstand”.

2. Lokomotivfgrerens forhold

Signalgivning til samtidig indkarsel, “Ker til en togvej uden sikkerhedsafstand”, vises med brandgul over gren med X" i krydsviseren
(se nedenstdende tegning).

X
©

Krydsviseren er kun teendt i forbindelse med samtidig indkersel.

Bestemmelserne i SR § 6 punkt 12.2. vedrerende en slukket hastighedsviser, finder ikke anvendelse i forbindelse med krydsviseren.
Den tilladte (lavest forekommende) hastighed i stationens indkerselsende geelder fra I-signalet.

Den hgijst tilladte hastighed i stations indkerselsende er:

- 25 km/t eller derunder

- som angivet i TIB, La eller seerlig meddelelse
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3. Stationsbestyrerens forhold
Signal “Ker til en togvej uden sikkerhedsafstand” ma kun anvendes i forbindelse med krydsning ved samtidig indkarsel.

Begge tog skal veere standsende.

Samtidig indkersel anvendes ved AUTO- eller MC-drift.

4. Begrzaensninger i anvendelse af samtidig indkersel
Samtidig indkersel ma ikke anvendes nar:
- (D)e(t) krydsende tog bestér af mere end 2 Regionsprinter-togsaet
- (D)e(t) krydsende tog bestar af fremmed materiel/veterantog
- (D)e(t) krydsende tog er arbejdstog/arbejdskaretajer.

4.1. Signalgivning for disse tog
Stationsbestyreren skal i disse situationer udkoble evt. AUTO-drift og foretage manuel signalgivning/fastleegning af indkerselstogvej for
"farste tog" ved krydsningen, inden der er fastlagt udkerselstogvej fra begge nabostationer mod krydsningsstationen.

Signalgivning for "andet tog" ved krydsningen foretages (hhv. magasineres) ligeledes manuelt.
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Instruks 90.1 - Fredensborg. Nedoplesning af indkerseltogvej
1. Almindelige bestemmelser

Konstruktionen af signalblokanleegget pa Lille Nord ger, at der kan opsta en utilsigtet deblokering (frigivning) af et “besat” blokafsnit,
nar en indkerselstogve;j til en station pa denne streekning n@dopleses.

2. Stationsbestyrerens forhold

Inden der i givet fald skal foretages en ngdoplesning af en indkerselstogvej pa Fredensborg station, skal stationsbestyreren derfor ved
aftale med den bergrte trafikleder TCC-Nord (Hillerad) eller stationsbestyrer FC Kyst (Snekkersten) sikre sig, at der ikke er fastlagt
(magasineret) en togvej imod det banestykke nedoplagsningen skal ske fra.
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Instruks 90.2 - Kvistgard trinbreet. Overkersel 119

1. Almindelige bestemmelser

Pa grund af placering af teendstedet til overkarsel 119 (Munkegardsvej), skal alle tog fra Snekkersten standse pa Kvistgard T.

2. Lokomotivforerens forhold

Tog skal derfor afvente, at overkarsel 119 bliver sikret inden afgang fra Kvistgard T (Uordenssignalet. skifter fra "lkke sikret" til "Betinget
sikret").
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Instruks 90.3 - Mardrup trinbraet. Standsningssted

Af hensyn til rigtig slukning af ovk. 125 (Merdrupvej) skal der standses ved perronen saledes:
Nar toget bestar af ét togseet, skal der standses ved 1-vognsmeerket 1

Nar toget bestar af to togseet, skal der standses ved S-meerket S
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Instruks 90.4

Instruks 90.4 - Ubevogtet overkeorsel 128 med nggleaflast led

1.

2.1.

2.2.

Almindelige bestemmelser
Overkarsel nr. 128 i km 55,447 er er speerret for kersel over sporet via aflaste bomme pa tveers af karebanen.
Nagle til bommene er placeret pa FC Hillerad.

Fodgaengere kan passere overkerslen via cykelsluserne ved siden af karebanen.

Oplasning og aflasning af bomme

Skal der forega arbejde ved sporet eller kersel med landbrugsmaskiner, der nedvendigger oplasning af ledet, kreever dette medvirkning
af en SR-arbejdsleder.

SR-arbejdslederens forhold
SR-arbejdslederen athenter neglen pa FC Hillered og kvitterer for udleveringen pa stationsbestyrerens notat i telegramjournalen, og
melder til stationsbestyreren fra arbejdsstedet, nar der sker oplasning/aflasning af ledet.

Skal der ske kersel med landbrugsmaskiner over overkarslen, ma dette kun ske i en sporspzerring efter aftale mellem SR-arbejdslederen
og stationsbestyreren.

SR-arbejdslederen sikrer sig, at bommene er aflaste, inden overkarslen forlades.

Naglen tilbageleveres til FC Hillered inden afslutning af SR-arbejdslederens tjeneste den pageeldende dag. Stationsbestyreren
foretager notat herom i telegramjournalen ved tilbageleveringen, der tillige underskrives af SR- arbejdslederen.

Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren noterer i telegramjournalen nar nagle til ledes udleveres til SR-arbejdslederen.

Noteringen skal indeholde falgende oplysninger om SR-arbejdslederen:
- Firma
- Navn

- Telefonnummer
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Instruks 100.1 - Harlev. Signal “Ker til kobling”

1. Almindelige bestemmelser
P& Harlev station er sikringsanleegget indrettet til signalgivning til besat spor.

Det betyder, at der fra stationens indkarselssignaler kan vises “Ker til kobling”, uanset at sporet er besat. Signalet vises saledes:

"Ker til kobling”

2. Lokomotivfererens forhold
Signal “Ker til kobling” fra et I-signal i Harlev (brandgul over gren med en lysende hvid tveerbjeelke under baggrunds- pladen), betyder:
- frit til togvejens endepunkt
- stands pa stationen
- den tilladte (lavest forekommende) hastighed i stationens indkerselsende geelder fra I-signalet
- 40 km/t eller
- som angivet i TIB, La eller seerlig meddelelse

- togvejen har ingen sikkerhedsafstand og er vaesentlig kortere end andre togveje for samme kareretning
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- sporet umiddelbart efter togvejens endepunkt er besat af det tog, der skal kobles til
- togvejens endepunkt er markeret af meerke 17.13 ”Stop for kobling”

Efter standsning ved meerke 17.13 ma toget rangere forsigtigt til sammenkobling.

3. Stationsbestyrerens forhold

|u

Signal “Ker til kobling” mé anvendes selvom der ikke skal ske sammenkobling. Signalgivningen er kun mulig til spor 1.
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Instruks 100.2 - Forholdsregler ved konstatering af store hjulflader
1. Indledning

Ved kersel med meget store hjulflader pa @stbanen ved hastigheder pa 100 km/t udseettes skinnerne for store slagpavirkninger. Der
geelder derfor seerlige forholdsregler ved konstatering af store hjulflader.

2. Forholdsregler

2.1. Flader sterre end 60 mm
Konstaterer lokomotivfgreren ved kersel med Lint-tog store flader pa hjulene og vurderer lokomotivfgreren at fladen/fladerne er sterre
end 60 mm, ma toget kun flyttes efter neermere forholdsordre og eventuel inspektion fra en materielsagkyndig.

2.2. Flader mindre end eller lig med 60 mm
For alle gvrige harbare hjulflader forholdes saledes:

Flader af mindre karakter, der er karakteriseret ved at fladerne kun kan hares enten i kurver eller pa ret spor, noteres i lokomotivferer-
rapporten.

Flader som er harbare konstant: Fejlen besigtiges af lokomotivfarer ved ankomst til ferste endestation med henblik pa at vurdere, om
fladerne er starre eller mindre end 60 mm. Er det ikke muligt at male hjulene nar toget holder ved perron, rangeres toget udenfor
perron, hvor malingen af hjulfladen foretages.

Safremt fladerne er <60 mm rapporteres fejlen til DC Maribo og den registreres pa lokomotivfarer-rapporten. Toget tages ud af drift
senest efter 24 timer. Veaerkstedet vurderer herefter om toget kan fortszette i drift efter konstatering af fladens/fladernes karakter eller om
der skal foretages hjulafdrejning af det pageeldende togseet.

3. Underretninger

Safremt der konstateres hjulflader sterre end 60 mm savel i drift eller ved eftersyn pa veerksted, er veaerkstedet ansvarlig for at den
pagaeldende infrastrukturafdeling underrettes.

Side 132 af 151



SIN Lokaltog Instruks 140.1

Instruks 140.1 - Standsning pa trinbraetter med korte perroner

1. Sommerland Sj.
Perronen er 94 meter lang.

Ved standsning ved SR meerke 17.18 “S-maerke” og SR-maerke 17.19 "4 vogns maerke”, kan togets forreste der ikke paregnes at veere
ved perron, nar toget bestar af 3 togsaet.

2. Stenhus
Perronen er 84 meter lang.

Nar toget bestar af 3 togsaet, kan to af togets dgre ikke paregnes at veere ved perron.

3. Lokomotivfgrerens forhold
Lokomotivfereren orienterer passagererne over togets hgijttalere inden standsning ved Sommerland Sj. og Stenhus, hvis toget bestar af
3 togseet.
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Instruks 140.2 - Holbaek. Rangering

1.

Almindelige bestemmelser

Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Holbaek station (Lokaltog infrastruktur) — plan 1

Hastighed
Hgist tilladte hastighed er 25 km/t

Ved karsel ind / ud af veerkstedshaller hgjst 5 km/t
Ved karsel ind / ud af vaskehal hgjst 5 km/t

El-betjente sporskifte

Sporskifte 11 er el-betjent og kan omstilles via boksen pa betjeningsstanderen (bla pil).

Sporskiftet er ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig Omistilling).

Handbetjente sporskifter
Sporskifterne 01, 02, 03, 04 og 101,102,103 er handbetjente

Aflaste sporskifter:

Instruks 140.2

| sporskifte 11, 102 samt 103 er der palagt transportabel lasebolt med F&@ haengelds. Neglen opbevares hos Banedanmarks

sikringsmester der har mobilnr.: 5076-2768
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6. Rangerlederens forhold - Banedanmarks infrastruktur
Hvis der skal rangeres pa Banedanmarks infrastruktur, se plan 1, skal rangeringen aftales med stationsbestyreren i FC-Roskilde.

7. Vaskehal
| spor 9 er der en vaskehal for togseet. (Betjening af vaskehallen ma kun ske efter modtagelse af seerlig instruktion)

8. Rangering i forbindelse med Drejeskive
Rangering gennem spor 9, vaskehal.

Rangertreekket skal standse foran SR-meerke 17.13, “Stop for farepunkt”, med teksten “Stop drejeskive”

Inden rangering ud pa drejeskiven skal rangerlederen sikre at drejeskiven er i position og last, “lase indikering” skal sta parallelt med
sporet.

@vrig karsel til Drejeskiven sker gennem veerkstedhallen

Betjening af Drejeskiven ma kun ske efter modtagelse af seerlig instruktion

|lir

I

Drejeskive sikret Drejeskive IKKE sikret
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9. Tankning
Der er tankanlaeg mellem spor 9 og 10

For tankning pabegyndes skal det sikres at tankstuds er over opsamlingsbakke ved tankanlaegget.

Plan 1

Bemeerk: Efter DV44 er det Banedanmark, der er infrastrukturforvalter.

B Dv.44 01

L¢ .y

'-i,"snmmm 17.17, Endepunkt for rangering for signal

@5& mazrke 17.13, Stop drejeskive
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Instruks 140.3 - Nykebing Sj. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

Pa grund af utilstraekkelig rustkersel kan sporisolationerne efter togvejsendepunkterne i spor 1 og 2 samt i transversalen mellem spor 2
og 3 ikke paregnes at virke.

Nar rangering meldes afsluttet, skal stationsbestyreren oplyses om hvor materiellet er placeret.

Hvis sporskifte 02, 03 eller 04a/b skal omstilles fra DC Maribo under rangering, skal rangerlederen give melding til stationsbestyreren
om at sporskiftet ma omstilles
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Instruks 150.1 - Tellese. Signalgivning

1. Almindelige bestemmelser
Kersel mellem Tollgsebanen og Banedanmarks spor 1 pa Tellgse station, foregar ved hjeelp af rangertogveje betjent af RFC Roskilde.

De tilhgrende supplerende togveje fra Tollases I-signal fra Slagelse til SR maerke 17.12 “Stop”, og fra SR maerke 17.17 “Endepunkt for
rangering for signal” til Telleses U-signal mod Slagelse betjenes af DC Maribo.

2. Signalgivning fra Slagelse til Tollgse spor 1

Ved indkersel fra Slagelse mod spor 1 er togvejens endepunkt markeret med SR maerke 17.12 “Stop”, placeret ved DV 11. Togvejen er
uden sikkerhedsafstand.

Viderekgrsel sker ved en kertilladelse fra DV 11 med endepunkt i PU C1 i spor 1.

3. Signalgivning fra Tellese spor 1 mod Slagelse

Kersel fra spor 1 mod U-signalet mod Slagelse sker ved en kertilladelse fra PU E1 til SR maerke 17.17 “Endepunkt for rangering for
signal”.

Viderekarsel fra SR meerke 17.17 til U-signalet mod Slagelse sker efter tilladelse fra stationsbestyreren hvert enkelt tilfeelde.

4. Lokomotivforerens forhold

Lokomotivfgreren indhenter tilladelse hos stationsbestyreren til kersel fra SR meerke 17.17 til U-signalet mod Slagelse. Tilladelsen ma
farst indhentes, nar der foreligger en kartilladelse fra PU E1, men tilladelsen skal indhentes inden togets igangsaetning.

5. Stationsbestyrerens forhold

Nar stationsbestyreren har fastlagt udkerselstogvejen mod Slagelse, gives toget i spor 1 tilladelse til at rangere fra SR maerke 17.17 il
U-signalet mod Slagelse.
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Instruks 150.2 - Heng. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Stedbetjeningskontakter
Stedbetjeningskontakter findes ved felgende sporskifter:

01 (sydlige indgangssporskifte), 03, S4a/b (Gerlev).

1.2. Centralaflaste sporskifter
Falgende sporskifter er centralaflaste:

S2 (DLG), S3 (veteranbanens remise), S4a/b (Gerlev).

1.2. Rangergraensemaerker
Rangergraensemaerke mod Tallgse er placeret 150 m inden I-signal D ind mod stationen. Rangergraensemaerke mod Slagelse er placeret
150 m inden I-signal A ind mod stationen.

2. Regler for rangeringens gennemfgrsel

Rangering foregar ved stedbetjening og signal annulleret (kun Dv F).

3. Rangering til Gorlev

3.1. Rangerlederens forhold
Rangerlederen anmoder stationsbestyreren om tilladelse til rangering mod Gerlev.

Rangerlederen skal, nar stationen er sat pa stedbetjening, omstille S4a/b ved stedbetjeningskontakten, der er placeret ved
betjeningskassen til overkersel 32S, samt ved S4a/b.

Overkarsel 32S skal igangsaettes fra betjeningskasse pa perron inden rangering over overkerslen. Efter passage skal rangerlederen
bringe overkarslen i normalstilling fra betjeningskassen ved overkarslen.

Nar rangertreekket har forladt stationen og sporskifte S4a/b er omstillet til kersel i togvejsspor meldes rangeringen afsluttet til
stationsbestyreren.
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4.2.

Instruks 150.2

Stationsbestyrerens forhold
Nar rangeringen er afsluttet kontrolleres det om sporskifte S4a/b er i korrekt stilling til kersel i togsvejsspor.

Rangering fra Gorlev

Rangerlederens forhold
Rangertraekket skal standse ved DV F og anmode stationsbestyreren om tilladelse til rangering fra Gerlev.

Rangerlederen skal, nar stationen er sat til stedbetjening, omstille S4a/b ved stedbetjeningskontakten, der er placeret ved
betjeningskassen til overkarsel 32S, samt ved S4a/b.

Overkarsel 32S skal igangsaettes fra betjeningskassen ved overkerslen inden rangering over overkerslen. Efter passage skal
rangerlederen bringe overkarslen i normalstilling fra betjeningskassen ved overkarslen.

Nar rangeringen er afsluttet og sporskifte S4a/b er omstillet til kersel i togvejsspor meldes rangeringen afsluttet til stationsbestyreren.

Stationsbestyrerens forhold
Nar rangeringen er afsluttet kontrolleres det om sporskifte S4a/b er i korrekt stilling til kersel i togvejsspor.

Indskraenket fritrumsprofil

Sporet mellem Vestsjeellands Veterantogs hal og spor 1 har indskreenket fritrumsprofil mod hallen. SR-maerke 17.47 “Ophold udvendigt
pa siden af keretgjer forbudt” er opsat.
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Instruks 150.2

6. Oversigtstegning
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Instruks 150.3 - Tellgse. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for Lokaltogs del af Tellgse station.

Sporforbindelsen til og fra Banedanmark via sporskifte 103a/b med sko 103 til spor 1, som betjenes af RFC Roskilde, er séledes ikke
omfattet af denne instruks, men fremgar af instruks 50.

1.2. Hastighed
Hgijst tilladte hastighed er 15 km/t.

1.3. Akseltryk
Sterste tilladte akseltryk er 20 tons.

1.4. Rangertogveje
Der er falgende rangertogveje:

- Fra spor O til spor 4 = fra PU P til spor 4 (SR meerke 17.12 "Stop").
- Fra spor 4 til spor O = fra DV D til spor O (SR maerke 17.12 “Stop”).

Indstilling af rangertogveje foretages af DC Maribo eller fra ngdpanelet pa releehytten. Sporskifterne omstilles automatisk ved indstilling
af en rangertogve;.

1.5. Stedbetjeningskontakter
Der er stedbetjeningskontakter ved falgende sporskifter: 01a/b, 02 samt 03a/b.

1.6. Centralaflaste sporskifter
Der findes ét nggleaflaste sporskifte: S1.

2. Rangeringens gennemfgrelse

Stationsbestyreren giver tilladelse til rangering enten ved signalgivning eller ved mundtlig rangertilladelse til rangerlederen.

Rangerlederen skal altid melde rangeringen afsluttet til stationsbestyreren.
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3. Overkorsel 134

Rangerlederen skal igangseette overkerslen fra betjeningskassen ved overkearslen, inden rangering over overkarslen.

Rangerlederen har ansvaret for, at overkarslen gar i normalstilling efter endt rangering over overkarslen. Hvis dette ikke sker automatisk,
skal overkgrslen bringes i normalstilling fra betjeningskassen.

4. Stationsplan Tellgse
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Instruks 150.4 - Ruds Vedby
1. Almindelige bestemmelser

Sporskifte S1 samt tilhgrende aflebssko er permanent aflast med 2 forskellige haengelase pa bade tilliggende og fraliggende tunge og
ma ikke omstilles.

Det ene szt negler opbevares hos infrastrukturafdelingen og det andet szt hos stationsbestyreren i DC Maribo.
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Instruks 180.1 - Maribo. Rangering

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder pa Maribo station med undtagelse af infrastruktur som er forvaltet af Museumsbanen Maribo - Bandholm (MBJ).

Infrastrukturen er afgreenset med meerker ved henholdsvis begyndelse af:

Lokaltog Bagg:g'm'

Omrade Omrade

2. Rangering

2.1. Rangering gennemsporskifte 50 og 121
Ved rangering gennem sporskifte 50 og 121 skal rangerleder ud over bestemmelserne i SR §36 udvise szerlig opmaerksomhed i forhold
til rangertreek pa vej til eller fra Bandholm.

2.2, Rangering fra Bandholm
Rangerlederen pa rangertreek fra Bandholm skal senest ved meerke “Lokaltog Omrade” sikre at der ikke sker anden rangering gennem
sporskifte 50 og 121.

2.3. Henstilling af keretgjer
Der ma ikke henstilles keretgjer i sporet mellem sporskifte 01a og sporstopper (Holebysporet)

3. Personfgrende rangertrek

3.1. Almindelige bestemmelser
Museumsbanen Maribo — Bandholm fremferer passagerfarende rangertreek mellem Bandholm og Maribo station. Kerslen pa Lokaltogs
infrastruktur sker som rangering jf. SR §36, samt supplerende bestemmelser i denne instruks.
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3.2, Tillysning pa toganmeldelse

Instruks 180.1

Personferende rangertreek der skal til og fra Maribo station, tillyses pa toganmeldelse udstedt af Museumsbanen Maribo — Bandholm.

Plan 1

Mod Nakskov
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. Meerke Lokaltog Omrade
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Instruks 180.2 - Nakskov. Rangering
1. Rangering mellem pladsen hhv. spor 21/22 og spor 1-3

Pa grund af utilstraekkelig rustkersel i sporskifter omfattet af sikringsanleegget i vestenden af Nakskov station, skal rangering meldes
afsluttet til stationsbestyreren. Endvidere meldes materiellets placering.

Rangeringen meldes afsluttet nar materiellet holder i spor 1-3, spor 21-22 eller har forladt sikret omrade pa vej til pladsen.

2. Benyttelse af spor 4

Pa grund af utilstraekkelig rustkersel er signalgivning til spor 4 spaerret i sikringsanleegget. Indkersel sker ved togvejsfastlaegning og
indrangering.

Udkersel fra spor 4 kan ske for signal.

Efter rangering i spor 4 meldes rangeringen afsluttet til stationsbestyreren. Endvidere meldes om der er henstillet materiel i sporet.

3. Hastighed

Hastigheden under rangering ma ikke overstige 25 km/t.

4. Magnetskinnebremse

Magnetskinnebremse ma kun benyttes under rangering safremt der er tale om en faresituation.
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Instruks 180.3 - Nykebing F Vest — Greenge st. fejl pa automatisk sikret
overkeorsel.

1. Underretning af Lokomotivferer om fejl pa automatisk sikret overkorsel.

Ved fejl pa automatisk sikret overkersel pa banestykket mellem ORF-maerke “Streekning med ETCS ender”, i km 1,8 og Greenge
stationsgraense, skal Stationsbestyreren sikre, at Lokomotivfereren er underrettet om fejlen inden Lokomotivfereren passerer
systemgraensen i retning mod Graenge st.

Dette skal gares, ved at bede TKC-@st om at hindre signalgivningen, indtil sikkerhedsmelding er givet til de pageeldende tog, der skal
passere den fejlramte overkarsel.
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Instruks 820.1 - LA og Rettelse til LA for Hillered
1. LA forhold pa Hillerad station

Lokaltog udsender efter aftale med Banedanmark LA for Hillerad, denne anvendes af tog der fremfares efter ydre signaler som
beskrevet i ORS Lokalinstruktion Hillered. Lokaltog modtager information om indholdet i LA Hillered fra TCC Nord.

La Hillered omhandler kun forhold i Hillered og skal anvendes sammen med LA for den TIB-straekning toget skal fremfares pa
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Instruks 820.2 - Hilleread. Rangering ved Lokaltogs veerksted

1. Almindelige bestemmelser

1.1. Gyldighedsomrade
Denne instruks geelder for rangering pa Lokaltog omrade ved veerkstedet.

Omrades afgraensning er markeret pa plan 1.

1.2. Hastighed
Hgjst tilladte hastighed er 25 km/t

1.3. El-betjente sporskifter
Sporskifterne 01,02, 03 og 04 er el-betjente og kan omstilles via trykknapper pa betjeningsstanderen ved sporskifterne. Sporskifterne er
ikke forsynet med SMUTO (Sikring Mod Utidig Omistilling).

Betjeningsstander og panel har to betjeningsknapper for valg af kerselsretning gennem sporskiftet, samt tilherende gul
indikeringslampe, der viser den valgte retning.

Ved fejl/stremsvigt afbrydes sporskiftets sikkerhedsafbryder, der er placeret under betjeningspanelet ved sporskiftedrevet, hvorefter
sporskiftet kan omstilles med handsving.
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2. Regler for rangeringens gennemfgrelse

2.1. Rangerlederens forhold
Rangerlederen skal sikre sporskiftets korrekte stilling inden disse passeres.

Plan 1
Lokaltog omrade
= Betjeningsstander
B
Remise spor 1 o
- RN
04

Remise spor 2
Remise spor 3
L)
Vaskehal \_
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