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Indledning
VR Lokaltog, udgives af:

Lokaltog A/S
Thistedgade 10
2630 Taastrup

Fordeling:

VR bekendtggres pd Lokaltogs elektroniske dokumentsystem (SITRA).

Gyldighed og definition:

VR Lokaltog, indeholder generelle regler for personale og materiel tilknyttet Lokaltog. Reglerne gaelder pa alle
straekninger som Lokaltog befarer.

Supplerende regler:
Materielspecifikke regler for Lokaltogs rullende materiel findes i ODI for den pagaeldende materieltype.

Infrastrukturspecifikke regler for Lokaltogs straekninger findes i SIN LT (Lokaltog).
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Drift-Instrukser

Lokaltog skal som jernbanevirksomhed og jernbaneinfrastrukturforvalter veere udstyret med et
sikkerhedscertifikat samt sikkerhedsgodkendelse for at drive virksomhed. For at opnd disse godkendelser
skal lokaltog have et sikkerhedsledelsessystem.

1.1 - Sikkerhedsledelsessystem(SLS):

Systemet skal sikre, at der udarbejdes og implementeres interne sikkerhedsregler, operationelle instrukser
og systemer, der er ngdvendigt for at opretholde en sikker drift under bade normale og unormale
driftsforhold.

1.1.1 - Lokaltogs sikkerhedspolitik:
Jernbanesikkerhed i Lokaltog er defineret sdledes:

“den sikkerhed, der skal iagttages for at hindre eller minimere risikoen for skade p8 personer, materiel og
infrastruktur i jernbanedriften som folge af aktiviteter, opgaver og ansvar i forbindelse med rollen som
jernbaneinfrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed”

Lokaltogs jernbane skal vaere et sikkert sted at faerdes. Dette gaelder bade for medarbejdere og passagerer
samt gvrige personer, der feerdes pa Lokaltogs omrade.

1.2 - Personale
Personale der anvendes til kgrslen skal vaere uddannet til kgrsel pd de straekninger der skal befares.

Personale der ikke har befaret straekninger inden for et ar, ma ikke anvendes, uden at de efteruddannes jf.
"Bekendtggrelse om certificering af lokomotivfgrere”. Alternativt skal der anvendes lods.
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1.2.1 - Dokumentation

Dokumentation for straskningskendskab pa Lokaltogs straekninger dokumenteres gennem manedlige
tjenestelister, som ajourfgres af Trafikafdelingen.

Dokumentation for straskningskendskab pa gvrige Banedanmark streekninger, dokumenteres sdledes:

N&r en lokomotivfgrer pd den manedlige tjenesteliste saettes op til karsel uden for egne straekninger,
udfyldes formularen Straekningskendskab p& Banedanmarks infrastruktur pa SITRA.

I formularen skal lokomotivfgrer afkrydse, hvilke TIB-straekninger eller dele heraf som befares.
Formularen sendes herefter til:

Tjenestefordeler-RegionS@lokaltog.dk

Tjenestefordeler-RegionH@lokaltog.dk

Trafikafdelingen dokumenterer herefter kgrslen.

Bliver en lokomotivfgrer opmaerksom p3&, at denne bliver tjenestesat til en straekning han ikke har befaret
inden for de sidste 12 maneder, skal dette straks oplyses til tjenestefordeleren.

Lokomotivfgreren ma ikke befare straekninger, denne ikke har befaret inden for de sidste 12 maneder.
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https://lokaltog.supeoflex.com/documents/DownloadManager/user/id/978/docId/103845/file/Straekningskendskab_paa_Banedanmarks_infrastruktur_S054-v1.1-61f7e6d452425.pdf

1.3 - Materiel

Alt materiel skal have gyldig ibrugtagningstilladelse og rutekompatibilitetsattest til de straekninger som skal
befares jf. bekendtggrelse om godkendelse af kgretgjer pd jernbaneomradet.
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2.1 - Generelle bestemmelser

Personalets forsyning med reglementer mv. fremgar af bilag 1.

Ved Lokaltog distribueres gyldige versioner af naevnte reglementer mv. i elektronisk form pa Lokaltog
SITRA - formularer og vejledninger forefindes i SITRA og pa ETLOK.

2.1.1 - Forbud mod udfgrsel af en sikkerhedsklassificeret funktion

En person ma ikke udfgre eller forsgge at udfgre en sikkerhedsklassificeret funktion, hvis den pdgaeldende
pa grund af sygdom, svaekkelse, overanstrengelse eller mangel pa sgvn, eller af andre arsager befinder sig
i en sddan mental eller fysisk tilstand, at den pageeldende faler sig ude af stand til at udfere funktionen pa
fuldt betryggende méade.

En funktion betragtes som vaerende sikkerhedsklassificeret, hvis det i funktionsbeskrivelsen fremgfir, at
den er omfattet af helbredsbekendtggrelsen.

2.2 - Funktioner

2.2.1 - Lokomotivfgrer
Lokomotivfgreren har ansvaret for alle sikkerhedsmaessige forhold omkring togets kgrsel, herunder for
passagerernes sikkerhed. Lokomotivfgreren udveksler sikkerhedsmeldinger og meldinger om driften med
trafiklederen/stationsbestyreren for den pagaeldende straekning.

P& Banedanmarks straekninger underretter lokomotivfgreren endvidere Banedanmarks stationsbestyrer /
trafikleder om uregelmaessigheder, materielfejl, uheld, ulykker, sikkerhedsmaessige haandelser og
tilsvarende forhold af betydning, medmindre det er aftalt med lokomotivfgreren, at denne underretning
foretages af Lokaltogs stationsbestyrer.
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Under enmandsbetjening af tog kan lokomotivfgreren palaegges opgaver af ikke sikkerhedsmaessig
karakter, herunder passagertzelling, kundeinformation, oplysning og hjaelp af passagerer.

2.2.1.1 - Personaleskifte

Nar lokomotivfgreren aflgses, skal den fratreedende lokomotivfgrer underrette den tiltraedende
lokomotivfgrer om, hvad der har betydning for togets videre kgrsel og overlevere endnu gaeldende
noterede og udleverede skriftlige meddelelser. Hvis den fratraedende lokomotivfgrer ikke mgder den
tiltraedende lokomotivfgrer, skal underretning ske skriftligt.

- Lokomotivfgrerrapport er tilgeengelig p& ETLOK - lige ledes er bremsesedlen hvorfra den tiltreedende
lokomotivfgrer kan tilga den for fremfgring af toget.

2.2.1.2 - Procedure for glemt/udlgbet lokomotivfgrerlicens eller —certifikat

Hvis en lokomotivfgrer ikke medbringer sin licens/sit certifikat eller den/det er udlgbet, skal

DC straks underrettes.

Er licensen/certifikatet glemt eller bortkommet, kan tjenesten gennemfgres, efter at DC er underrettet.
Er licensen/certifikatet udlgbet, ma der ikke forrettes tjeneste som lokomotivfgrer.

2.3 - Togrevisor

Togrevisorer har ingen sikkerhedsmaessige funktioner, men foretager udelukkende billetkontrol og
servicering af passagerer i toget.
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2.4 - Stationsbestyrer
Stationsbestyreren har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for et afgraenset omrdde omfattet af SR.
Stationsbestyreren fungerer som driftsdisponent pa Lokaltogs straekninger.

Stationsbestyreren kan endvidere varetage driftsdisponering pa Banedanmarks straekninger i samarbejde
med Banedanmarks stationsbestyrer, togleder, trafikleder og netveerksleder.

Stationsbestyreren ansvarsomrade fremgar af turspecifikationen, men kan afviges jeevnfgr VR DIN 14.
2.5 - Trafikleder:

Trafiklederen (defineret i ORF/ORS) har det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for et afgreenset omrade
omfattet af ORS og ORF. Der er ved Lokaltog ikke nogen, der varetager denne funktionen.

19.03.2026
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3.1 - Betjent fgrerrum

Ud over lokomotivfgreren ma kun falgende tage ophold i et betjent forerrum:

- Personale fra Trafikstyrelsen, Havarikommissionen, politi mv.

- Personer der er i besiddelse af gyldig fererrumstilladelse udstedt af Lokaltog

- Lokomotivpersonale under uddannelse/vedligeholdelse af infrastrukturkendskab.

Ophold er kun tilladt, hvis der efter lokomotivfgrerens skgn er plads i fgrerrummet. I tilfeelde af manglende
plads har personer fra Trafikstyrelsen, Havarikommissionen, Politiet eller Lokaltogs
jernbanesikkerhedsfunktioner fortrinsret til ophold i farerrummet.

Personer der er jernbanesikkerhedsuddannet, har det samme sikkerhedsmaessige ansvar, som den
tjenesteggrende lokomotivfgrer ved signalobservation af ydre signaler.

Undtaget er dog personale pa tilstandsinspektion, som ikke har observationspligt og ma ikke samtale under
kgrslen.

Alle observationer af restriktive signaler skal repeteres med lokomotivfgreren.

Personer der har behov for at tage ophold i fgrerrum, uden at have den forngdne kompetence til at kunne
repetere restriktive signaler, skal veere i besiddelse af gyldig midlertidig farerrumstilladelse, og ledsages af
en lokomotivfgrer faglaerer (certifikat B.) eller lokomotivfgrer kgrelzerer (certifikat B.)

Personer der har behov for at tage ophold i betjent fgrerrum, skal fremvise gyldig farerrumstilladelse eller
gyldig lokomotivfgrerlicens til lokomotivfgreren, for der ma tages ophold i fererrummet.

Opholdet skal altid have tjenesteligt formal.

19.03.2026 Indhold Side 12 af 83



Personale fra Trafikstyrelsen, Havarikommissionen, politi er undtaget alle krav beskrevet i dette afsnit,
men skal fglge lokomotivfgrerens anvisninger.

Togrevisorer har tilladelse til at udveksle information med lokomotivfgreren, hvis det er ngdvendigt.

3.2 - Ikke betjent fgrerrum

Det er kun tilladt personale i tjeneste at tage ophold i et ikke betjent fgrerrum.

Personale der opholder sig i ikke betjent fgrerrum skal baere uniform, arbejdsbeklzedning eller
sikkerhedsvest med logo.

Personale, som forlader det ikke betjente fgrerrum, skal sikre at fgrerrumsdgr er afl3st.

3.3 - Fejl pd dgdmandsanlag.

Opstar der fejl pa dgdmandsanlaegget, sa det bliver ngdvendigt at benytte yderligere en person i
fgrerrummet, for at toget kan viderefgres, skal personen instrueres i hvordan toget afbremses og
traekkraften afbrydes.

Personen skal efter endt instruktionen bekraefte mundtligt til lokomotivfgreren, at instruksen er forst3et.

Kravet om en gyldig farerrumstilladelse og observationspligt bortfalder i denne situation
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4.1 - Almindelige bestemmelser

Alle gyldige reglementer og cirkulzerer er til radighed p& SITRA eller ETLOK.

Det er til enhver tid den enkelte brugers ansvar at disse er opdaterede jf. bilag 1.

4.2 - Lokomotivfgrerens forhold
4.2.1 - Brug af tablet

Det er som udgangspunkt tilladt at bruge tablet under kgrsel, sdfremt dette er relateret til driften,
herunder Green Speed.

Alt brug af tablet under kgrsel skal ske med hensyntagen til sikkerheden.

4.2.2 - Brug af mobiltelefon

Lokomotivfgreren ma under kgrslen udveksle sikkerhedsmeldinger og meldinger om toggangen via
mobiltelefon. @vrig brug af mobiltelefon i betjente fgrerrum er ikke tilladt under kgrsel.

GSM-R radioen er det primaere kommunikationsmiddel jf. MIN 1 pkt. 1.1.3
4.2.3 - Fejl pa tablet

Safremt en tablet er defekt, er det muligt at I&ne en reserve. Dette ggres ved at kontakte DC, som
udleverer kode til en sikkerhedsboks, hvori tabletten befinder sig.

Den defekte tablet afleveres til teamleder sammen med en beskrivelse af fejlen.

19.03.2026 Indhold Side 14 af 83



4.2.4 - Manglende adgang til SITRA
Safremt det ved tjeneste start ikke er muligt at opnd forbindelse til SITRA, kontaktes DC via telefon

for derved at blive orienteret om eventuelle forhold vedrgrende tjenesten.

Er det ikke muligt at opn forbindelse til SITRA ved opstart / afslutning af elektronisk
Lokomotivfgrerrapport, ggres falgende:

Ved opstart, udfyldes overleveringsattesttesten via ETLOK: Qverleveringsattest

Det er lokomotivfgreren ansvar kontrollerer at der er udfyldt en overleveringsattest.
4.2.5 - Stationsbestyrerens forhold

I tilfelde af fejl pa adgangen til SITRA anvendes i stedet

- papirudgave af dokumenter og reglementer.
4.3 - Medbringelse af tablet

Tablet skal medbringes under tjenesten. Undtaget herfor er lokomotivfgrere A4.

Lokomotivfgrer A4 skal have tilgang til en opdateret tablet eller PC med adgang til SITRA jf. bilag 1.

19.03.2026 Indhold Side 15 af 83


https://sls.lokaltog.dk/showpage.php?pageid=137454&sid=466076

5.1 - prioritering og sammenhang

Med flere udgivere af sikkerhedsmaessigt instruktionsstof er der behov for at f& preeciseret, hvordan
prioriteringen og sammenhangen er mellem de forskellige regelvaerker.

Instruksen geaelder for prioritering og sammenhang mellem sikkerhedsmaessigt instruktionsstof udgivet af
Banedanmark og Lokaltog.

1.

prioritet <4—  Lokaltogs SSB

2. prioritet <+—— Lokaltogs reglementer

3. prioritet <+— Banedanmarks SSB

o <4— Banedanmarks reglementer
4. prioritet

- Banedanmarks reglementer er basis for Lokaltogs kegrsel p& infrastrukturen.
- Banedanmarks SSB er tilfgjelser/indskaerpelser til/af disse.

- Lokaltogs reglementer er tilfgjelser/indskaerpelser af regler/instrukser der gaelder for Lokaltogs
kgrsel.

- Lokaltogs SSB er tilfgjelser/indskaerpelser til/af de gvrige.
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6.1 - Generelt

Inden afgang, skal lokomotivfgreren til enhver tid sikre sig at der er en kgrtilladelse til rddighed.
Afgangsprocedure, herunder tvangslukning af dgre ma ikke indledes, fgr der foreligger en kgrtilladelse.

6.2 - Tog uden togpersonale

Personfgrende tog kan fremfgres uden togpersonale, safremt lokomotivfgreren fra forerpladsen kan
overvage ind- og udstigning inden igangsaetning, samt kontrollere at dgrene er lukkede.

N&r enmandsbetjente tog ekstraordinaert medgives togpersonale, skal denne melde til- og fratraeden til
lokomotivfgreren.

Inden igangseaetning skal lokomotivfgreren ved hjaelp af siderude, sidespejle, perronspejle,
kameraovervagning eller monitor (hvor disse er etableret), sikre sig at passagerernes ind- og udstigning af
toget er afsluttet. Safremt synligheden er forringet f.eks. pa grund af lys- eller vejrforhold, skal
lokomotivfgreren benytte siderude til at kontrollere at ind- og udstigning er afsluttet.

Anvendelsen af antal togsaet i enmandsbetjente personfgrende tog er begraenset jf. nedenstdende skema.
Overskrides nedenstaende maksimale antal togsaet, skal toget medgives togpersonale jf. 6.3.

Materieltype Maksimalt antal togsaet
IC2 2
LINT 2
REGIOSPRINTER 2
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6.3 - Tog med togpersonale (ekstra lokomotivfgrer)

Personfgrende tog, som overskrider det i punkt 6.2 angivende maksimale antal togsaet, skal medgives
ekstra lokomotivfgrer som fungerer som togpersonale.

Denne person er ansvarlig for at afgive faerdigmelding til lokomotivfgreren.

19.03.2026 Indhold Side 18 af 83



7.1 - Generelt
Lokomotivfgreren skal hurtigst muligt underrette stationsbestyreren/trafiklederen om vejrforhold
(snefygning, kraftig blaest, kraftig regn mv.), der kan have indflydelse pa sdvel drift som sikkerhed.
Stationsbestyreren/trafiklederen kan anmode lokomotivfgreren om vejrobservationer.

7.2 - Restriktioner

Stationsbestyreren/trafiklederen kan palaegge lokomotivfagreren at nedsaette hastigheden generelt eller i et
afgreenset omrade, som fglge af szerlige vejrforhold jf. gaeldende trafikale regler.
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8.1 - DC Maribo og DC Hillergd
Ophold p8 DC Maribo og DC Hillergd skal have et tjenstligt formal.
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9.1 - Generelt
Disse retningslinjer gaelder for holdundervisning af 2 til 8 kursister i forbindelse med
jernbanesikkerhedsuddannelser og undervisning omkring rullende materiel i og ved trafikerede spor.

Der ma hgjst vaere 8 kursister pr. underviser.

9.2 - Forudsatninger

Krav til underviser:

- Godkendt som leerer i faerdsel-/materielsikkerhed eller kgrelzerer.
- Veere lokalkendt i det omrade, hvor undervisningen udfgres.
- Skal have gennemgaet et relevant kursus i personlig sikkerhed.

Krav til kursister:

- Skal have gennemgaet et relevant kursus i personlig sikkerhed (med undtagelse af kursister pd Pas P3,
Pa Banen).

- Alle deltagere skal opfylde geeldende krav til sikkerhedsbeklaedning ved henholdsvis arbejde og faerden
i spor.
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Ved faerden i og ved spor, skal der bzeres sikkerhedsbeklaedning klasse 2

Ved arbejde i og ved spor, skal der baeres sikkerhedsbeklzedning klasse 3

mu%ﬂ% ' =
an 0 ==EEC
e |

9.3 - Planlaegning

Underviseren er ansvarlig for, at undervisningen er vurderet forud, herunder hvilke forholdsregler der skal
treeffes, for at undervisningen kan udfgres i forhold til person- og jernbanesikkerhed.
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9.4 - Sikkerhedsinstruktion
Inden undervisningen begyndes skal underviseren instruere alle kursister i fglgende:
- Hvordan fzaerden til og fra »undervisningsstedet« skal forega.
- Hastighed i trafikerede spor, herunder nabospor.
- Sikkerhedsafstand til nabospor.
- Hvordan der advares for tog.
- Hvortil der skal remmes inden togpassage.

- Andet der er relevant for sikkerheden ved den pdgzeldende undervisnings gennemfgrelse.
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10.1 - Generelle regler
10.1.1 - Rangertraek som kan fremfgres fra et fgrerrum forrest i kgreretningen

Lokomotivfgreren skal altid betjene toget fra det forreste fgrerrum i k@greretningen.

Hvis lokomotivfgreren opfylder forudsaetningerne i SR om lokalkendskab, kan vedkommende vaere
rangerleder.

Opfylder lokomotivfgreren ikke forudsaetningerne i SR om lokalkendskab, skal der medgives en
rangerleder. Rangerlederen skal, fgr der gives tilladelse til rangering, tage ophold i farerrummet p& det
kgretaj, som er forrest i kgreretningen, sa rangervejen kan overskues.

10.1.2 - Rangertraek som ikke kan fremfgres fra et fgrerrum forrest i kgreretningen

Rangerlederen skal, fgr der gives tilladelse til rangering, tage ophold (sa vidt muligt) indvendig pa det
kgretaj, som er forrest i kgreretningen, sa rangervejen kan overskues.

Der skal veere radioforbindelse imellem lokomotivfgreren og rangerlederen og kontroltone skal vaere
indkoblet.

Er det ikke muligt at anvende kontroltone, anvendes kontroltale i stedet, jf. reglerne i SR.

Rangerlederen skal, inden rangeringen pabegyndes, sikre sig, at der er fri adgang til den forreste enheds
ngdbremsegreb/ngdstop. Reagerer lokomotivfgreren ikke som forventet pa rangerlederens ordre, skal
rangerlederen straks udkoble kontroltonen, og standse rangerbevaegelsen ved hjzelp af
ngdbremse/ngdstop.
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Hvis det ikke er muligt at anvende radio, gennemfgres rangeringen efter reglerne i SR.

Hastigheden ma ikke overskride 10 km/t
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11.1 - Evakuering/tgmning af tog

Ved nedbrud pa toget eller fejl pd infrastruktur, hvor toget ikke kan kgre videre, skal toget
evakueres/tgmmes for passagerer.

Evakueringen/tgmningen:
- Indledes sa vidt muligt fgrst, nar viderebefordringen er klar.
- Skal i muligt omfang ske ved perron eller taet pa vej.
- Ma fgrst pdbegyndes ndr der foreligger en tilladelse fra stationsbestyreren/trafiklederen.
11.1.1 - Tilladelse til evakuering/tgmning
N&r stationsbestyreren/trafiklederen har sikret sig:
- at det tog som ikke kan eller skal kgre videre er meldt eller erklaeret nedbrudt
- at sporspaerring er etableret
giver stationsbestyreren/trafiklederen lokomotivfgreren tilladelse til temning af toget.

11.1.2 - Nabospor uden for perron
11.1.2.1 - Evakuering/tegmning veek fra nabospor

Er der nabospor ved siden af det tog som skal evakueres/tgmmes, skal toget evakueres/tgmmes vak fra
nabosporet,

Evakueringen/tgmningen ma farst indledes efter tilladelse fra stationsbestyreren/trafiklederen.

Stationsbestyreren/trafiklederen skal underrette tog i nabosporet om evakueringen/tgmningen.
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11.1.2.2 - Evakuering/tgmning mod nabospor

Kan evakuering/tgmning kun ske over nabosporet, skal dette speerres.

Stationsbestyreren/trafiklederen sikrer sig, at nabosporet er speerret inden tilladelse til evakuering/tgmning
gives.

11.2 - Akut evakuering/tgmning
I livstruende situationer, ma lokomotivfgreren evakuere/tsmme toget uden stationsbestyrerens tilladelse.
Stationsbestyreren/trafiklederen skal efterfglgende forsgges underrettet.

11.3 - Forholdsregler ved brand

I tilfeelde af brand skal lokomotivfgreren vurdere, om det er muligt at slukke ilden, og i givet fald ggre det.
Vurderer lokomotivfgreren, at det ikke umiddelbart er muligt at slukke ilden, skal han fgrst og fremmest
sgrge for togets evakuering.

Lokomotivfgreren skal inden toget forlades sikre, at dette ikke kan komme i bevaegelse.
Lokomotivfgreren underretter sd vidt muligt via hgjttaleranlaegget passagererne om, hvad der skal ske.

Lokomotivfgreren skal underrette stationsbestyreren/trafiklederen, hvis der er passagerer eller alvorligt
tilskadekomne, der ikke kan forlade det uheldsramte tog.

Passagererne skal hurtigst muligt ledes vaek fra stedet, hvor der er brand eller rgg.

Lokomotivfgreren skal underrette stationsbestyreren/trafiklederen om, i hvilken retning passagererne ledes
vk fra toget.
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Evakuering skal ske sdledes, at passagererne bliver mindst muligt udsat for at skulle beveaege sig i
omrader, hvor der er brand eller rgg.

11.4 - Andet jernbanepersonale

Hvis andet personale opdager eller underrettes om brand, rggudvikling eller kemikalieudslip, skal
lokomotivfgreren straks underrettes.

Togpersonale, togrevisor eller andet jernbanepersonale skal assistere lokomotivfgreren efter dennes
anvisninger ved tgmning og evakuering af tog.

11.5 - Feerden ad spor

Bliver det i forbindelse med tgmning eller evakuering af tog ngdvendigt, at passagererne faerdes ad sporet,
ma dette kun ske under ledsagelse af jernbanepersonale og efter etablering af en sporspaerring.
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11.6 - Viderebefordring
Viderebefordring foranlediges af DC
11.7 - Afslutning

N&r temning eller evakuering er afsluttet underretter lokomotivfgreren stationsbestyreren.
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12.1 - Almindelige bestemmelser

Der skelnes mellem ulykker og gvrige sikkerhedsmaessige handelser.
Ved ulykke forstds haendelser der fx medfgrer
- tilskadekomst af personer
- skade p& materiel eller infrastruktur.
Ved gvrige sikkerhedsmaessige haendelser forstas fx
- haendelser, hvor der er fare for personer, materiel eller bygninger
- haendelser, hvor jernbanesikkerheden er tilsidesat
- haendelser der involverer farligt gods
- haendelser der involverer miljgfarlige udslip, spild mv.
12.2 - Banedanmarks straekninger

Lokomotivfgreren underretter straks stationsbestyreren / trafiklederen om ulykker eller sikkerhedsmaessige
handelser.

Der forholdes som beskrevet i SR eller ORF/ORS.

Lokomotivfgreren underretter DC om haendelsen.
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12.3 - Lokaltogs straekninger
Lokomotivfgreren underretter straks stationsbestyreren om ulykker eller sikkerhedsmaessige haendelser.
Der forholdes som beskrevet i SR § 90, samt SIN LT for henholdsvis region H og region S.

Ved Lokaltog benyttes fglgende afvigende betegnelser:

SR Sikkerhedsreglement af 1975 Lokaltog
Toglederen DC Maribo / DC Hillergd
Banedanmarks undersggelsesvagt Undersggelsesvagten

12.3.1 - Stationsbestyrerens forhold
Stationsbestyreren skal endvidere foretage underretning jeevnfgr gaeldende underretningslister.

Banedanmarks stationsbestyrer / trafikleder underrettes, safremt det har betydning for driften

pd Banedanmarks infrastruktur.
12.4 - Lokomotivfgrerens forhold

Er der rekvireret hjeelp gennem en stationsbestyrer/trafikleder, ma kgrsel ikke genoptages, for denne har
givet tilladelse.

Er der risiko for, at nabospor er blevet ufarbare, skal lokomotivfgreren straks
- Forsgge standse tog pa vej mod farestedet

- underrette trafiklederen/stationsbestyreren.
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12.5 - Personpéakgrsel

Ved personpdkgrsel pa straekninger omfattet af SR skal lokomotivfgreren straks standse toget, kalde op til
stationsbestyreren, og underrette denne om situationen.

N&r meldingen om personpakgrsel er afgivet / modtaget er toget at betragte som nedbrudt.

Ved personpakgrsel pa straekninger omfattet af ORF/ORS skal lokomotivfgreren straks standse toget, kalde
op til trafiklederen, og underrette denne om situationen.

N&r meldingen om personpakgrsel er afgivet / modtaget er toget at betragte som fejlramt.

12.6 - Pakgrsel af genstand

Lokomotivfgreren vurderer i samrdd med Lokaltogs undersggelsesvagt om toget kan fortseette, eller om
det skal efterses af en materielsagkyndig.
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12.7 - Undersggelsesvagt
Lokaltog har en undersggelsesvagt, der kan kontaktes telefonisk hele dggnet.
DC underretter undersggelsesvagten jaevnfgr bilag 3.
Undersggelsesvagten har den koordinerende rolle for Lokaltog pa et skadested.

12.8 - Undersggelsesleder

Undersggelseslederen er overordnet ansvarlig for efterforskning og opfglgning pa en ulykke eller
sikkerhedsmaessig haandelse

12.9 - Frigivelse af skadested pa Lokaltogs infrastruktur

Oprydning og arbejde pa skadestedet ma forst pdbegyndes efter tilladelse fra undersggelsesvagten.

Undersggelsesvagten vurderer, i samarbejde med relevante medarbejdere, om der skal laves eftersyn af
materiel, spor og/eller sikringsanlaeg.

12.10 - Forbikgrsel af endepunkt uden tilladelse.
Et endepunkt er det punkt, hvortil der er givet en kgrtilladelse.
Dette punkt kan ogsa vaere skriftligt/mundtligt videregivet eller markeret med et maerke.
Eksempel pd et endepunkt
- Et signal ved sporet, der ved sin farve eller stilling signalerer “stop” eller “forbikgrsel forbudt”.

- Endepunktet i en sikkerhedsrelateret kgrtilladelse, der er givet af et togkontrolanlzeg.
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- Et punkt, der er meddelt i forskriftsmaessig mundtlig eller skriftlig tilladelse.

- Stopmaerker eller hdndsignaler.

En lokomotivfgrer, der forarsager en "forbikgrsel af endepunkt uden tilladelse” underretter straks den
relevante stationsbestyrer / trafikleder.

Sker haendelsen pa Lokaltogs infrastruktur, forholdes der som beskrevet i SIN Lokaltog Instruks 3.

Sker haendelsen pa Banedanmarks infrastruktur, forholdes der efter ordre fra den relevante
stationsbestyrer / trafikleder.

I sddanne tilfeelde aftales mellem stationsbestyreren / trafiklederen og lokomotivfgreren hvem der
underretter DC om haendelsen

Stationsbestyreren / trafiklederen skal altid underrettes ved denne type haendelser.

12.11 - Anmeldelse af sikkerhedsmeaessige haendelser
Den der bliver bekendt med, eller er involveret i, en sikkerhedsmaessig haendelse skal udfylde
"Melding Om Sikkerhedsmaessig Haendelse” (MOSH).

Indberetningen skal ske via SITRA (du fgres direkte til formular p& ETLOK) eller via www.lokaltog.dk s
frem der ikke er adgang til formularen.

Indberetning skal ske senest ved tjenestens afslutning.
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12.12 - Psykologhjzlp

Psykologhjzelp tilbydes involverede og vidner til ulykker, og kan rekvireres via DC.

12.13 - Miljg

Heaendelser der involverer miljgforhold, herunder udslip, spild, reg mv., handteres som beskrevet i
Lokaltogs miljgledelse.

Akut hdndtering varetages af undersggelsesvagten.

Uheld skal handteres jf. Lokaltogs uheldsberedskabsplan.
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13.1 - Bestilling
Planlagte toganmeldelser kan bestilles alle hverdage mellem klokken 9-16

Bestillinger sendes til: korttidsplanlaegning@lokaltog.dk

Bestilling af sporspaerringer og jernbanesikkerhedsplaner skal bestilles jeevnfar nedenstdende frister:
- Ingen eller marginale trafikale konsekvenser: 14 dage
- Mindre trafikale konsekvenser (sporspaerring efter kl. 20 med aflysning af tog): 8 uger
- Store totalspeaerringer (pa hele eller dele af straekninger): 13 uger

Bestillinger sendes til: korttidsplanlaegning@lokaltog.dk

13.1.1 - Akut bestilling

Hvis der opstar et behov for en udarbejdelse af en toganmeldelse med kort varsel uden for hverdage
mellem 09-16, s udarbejdes bestillingen af en stationsbestyrer i Driftscentralen

Bestillingen sendes til: DC-Maribo@lokaltog.dk eller DC-Hillerod@lokaltog.dk

For den akutte bestilling afsendes, skal den relevante Driftscentral kontaktes (administrativt nummer, jf.
bilag 2), og der skal veere indgdet en aftale omkring udarbejdelsen af toganmeldelsen.
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13.1.2 - Kogrsel pd Banedanmarks strakning

Hvis en bestilt kgrsel skal befare Banedanmark straekninger skal stationsbestyreren sende ansggning
videre til Banedanmark baseret pa kgrslens gnskede afgangstid.

- Inden for 24 timer: tlo@bane.dk
- 1-5 hverdage frem i tiden: tlp@bane.dk
- 6-? hverdage frem i tiden: korrtoga@bane.dk

Ved kgrsel uden virksomt kompatibelt togkontrolanleeg pa en straekning med faste togkontrolanlaeg skal
tilladelsesnummer oplyses i bestillingen. Tilladelsesnummeret skal sgges hos: trafikaleregler@bane.dk

Yderligere skal det fremga af bestillingen, at der kgres efter SIN-G instruks 13 udgivet af Banedanmark.

13.2 - Udarbejdelse og udsendelse
Den der udarbejder toganmeldelsen, indhenter alle relevante oplysninger og udarbejder ligeledes kgreplan.

Toganmeldelser skal udarbejdes ved brug af gyldige skabeloner, som forefindes i Lokaltogs SLS.

Ved udsendelse af toganmeldelser efter kl. 17:00 gyldig til naeste dag, skal
Driftscentralen/stationsbestyreren underrettes pr. telefon.

Alle toganmeldelser lzegges pa SITRA/ITS og udsendes endvidere pr. mail til:
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- Bestiller af toganmeldelsen
- Relevant Driftscentral (DC-Maribo@lokaltog.dk eller DC-Hillerod@lokaltog.dk)

Udsendelse pa SITRA kan dog undlades ved akutte toganmeldelser.

13.3 - Stationsbestyrer forhold
Stationsbestyreren kvitterer for modtagelse af toganmeldelser for eget ansvarsomrade.

Toganmeldelser noteres i arbejdsplan, noteringskalender eller telegramjournal.

Notering skal foretages straks efter modtagelsen.

19.03.2026 Indhold Side 38 af 83


mailto:DC-Maribo@lokaltog.dk

14.1 - Almindelige bestemmelser

Stationsbestyreren er ansvarlig for at fgre telegramjournal for det omrade, som den pagaeldende har det
jernbanesikkerhedsmaessige ansvar for.

Folgende skal noteres i telegramjournalen:
- Til- og fratraedelse af vagter og ansvarsomrader
- Sikkerhedsmeldinger jeevnfgr bestemmelserne i SR og SIN Lokaltog

- Notat omkring Ulykker og sikkerhedsmaessige handelser og underretning af undersggelsesvagt,
herunder uden for egen infrastruktur

- Vaesentlige haendelser der medfgrer uregelmaessigheder, herunder for Lokaltogs kgrsel uden for egen
infrastruktur

- Hvis der afviges fra de i turen specificerede ansvarsomrader eller hvis ansvarsomradet ikke er
specificeret skal der indfgres notat i telegramjournalen om hvilket ansvarsomrade der tiltraedes.
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Tilbagerykning med togsaet ma ikke foretages, hvis der forefindes et funktionelt fgrerrum i modsat
kgreretning

Dog ma der i forbindelse med afkobling af togsaet, rykkes op til 1 meter tilbage.

19.03.2026 Indhold Side 40 af 83




Materiel-Instrukser

1.1 - Almindelige bestemmelser
1.1.1 - Definitioner

Hvor intet specifikt er naevnt, geelder denne regel for kommunikation via GSM-R straekningsradio under
feellesbetegnelsen “radio”.

1.1.1.1 - Saerligt for GSM-R
"GSM-R Voice” betegner den del af GSM-R systemet, der transmitterer tale og tekstbeskeder.

1.1.2 - Anvendelse

GSM-R anvendes altid, ndr den banestraekning toget eller rangertraekket befinder sig pd og traekkraften
begge er udstyret hermed. I gvrige tilfaelde anvendes mobiltelefon.

Radioen m3& kun benyttes til kontakt med stationsbestyreren / trafiklederen
@vrige indkodede telefonnumre ma kun benyttes i tilfelde af uvirksom mobiltelefon.

Indkodede numre ma ikke oplyses til offentligheden.

19.03.2026 Indhold Side 41 af 83



1.1.3 - Formal

Radioen er det primaere kommunikationsmiddel til udveksling af
- Sikkerhedsmeldinger
- Driftsrelaterede meldinger mellem stationsbestyreren / trafiklederen og lokomotivfgreren.

Radioen kan desuden anvendes til gennemstilling af samtaler mellem tog og almindelig mobil- eller
fastnettelefon samt til udveksling af tekstmeddelelser.

1.1.3.1 - Identifikation
Ved opkald pd radioen skal lokomotivfgreren identificere sig med tognummer samt geografisk placering.
Eksempel:
Tog 192020 i A-kgbing
Tog 204033 mellem A-kgbing og B-kgbing
Stationsbestyreren skal ved udveksling af sikkerhedsmeldinger sikre, at der er overensstemmelse mellem
det nummer, der vises pd skaermen, og det af lokomotivfgreren mundtligt oplyste tognummer.

1.1.3.2 - Alle-kald

Stationsbestyreren kan udsende “alle-kald”, som hgres i samtlige enheder, der er tilmeldt/registreret pa
den pagaeldende straekning.

Endvidere kan tekstmeddelelser ved kombination med "alle-kald” udsendes til samtlige tog, der er
tilmeldt/registreret pd den pagaeldende straekning.
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1.1.4 - Betjening
For betjening af radioudstyret henvises til betjeningsvejledning til GSM-R.

1.2 - Registrering
1.2.1 - Tog

Lokomotivfgreren skal inden der indledes kgrsel som tog sikre, at toget er eller bliver korrekt registreret pa
GSM-R-netvaerket. Et igangvaerende ngdopkald m& dog ikke afbrydes for registrering af toget pa et nyt
netvaark

1.2.2 - Rangertraek og materiel under klarggring

Rangertraek og materiel under klarggring skal vaere registreret med materielnummer eller tognummer med
foranstillede 9-taller. Uanset, at der er tale om rangerbevaegelser, skal registrering foregd som ved
togkgrsel.

1.2.3 - Fejl under registrering

Kan lokomotivfgreren eller den, der klarggr toget / rangertraekket, ikke registrere dette med det korrekte
nummer, underrettes stationsbestyreren / trafiklederen.

Stationsbestyreren / trafiklederen kan eventuelt tildele toget / rangertraekket et nyt nummer.

1.3 - Af-registrering
1.3.1 - Tog og rangertraek

N&r et tog eller rangertraek har afsluttet sin kgrsel, skal den, der kgrer henholdsvis nedrigger toget, af-
registrere det.
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1.3.2 - Fejl under af-registrering

Kan lokomotivfgreren eller den, der nedrigger toget/rangertraekket, ikke af-registrere dette, underrettes
stationsbestyreren/trafiklederen.

1.4 - Uregelmaessigheder
Bliver radioen uvirksom eller fejlbehaeftet, anvendes mobiltelefon til udveksling af meldinger.
Stationsbestyreren/trafiklederen skal underrettes om fejl pa radioen, jf. geeldende trafikale regler.
Dog skal Lokaltogs stationsbestyrer altid underrettes om fejl pa radioen.

P& forespgrgsel fra Banedanmarks stationsbestyrer/trafikleder eller togleder/netvaerksleder skal Lokaltogs
stationsbestyrer oplyse lokomotivfgrerens mobiltelefonnummer for Lokaltogs plan- eller saertog der befarer
Banedanmarks straekninger.
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1.5 - Tekstmeddelelser (GSM-R radio)

Tekstmeddelelser m& kun lzeses og afsendes ndr toget holder stille og ma ikke anvendes til
sikkerhedsmeldinger.

1.6 - Ngdopkald

Den medarbejder der modtager et ngdopkald, skal forholde sig i henhold til retningslinjerne i SIN-LT
1.6.1 - Sarlige forhold pa anden infrastrukturforvalter omrader

Lokaltogs GSM-R udstyr er tilknyttet fjernbanenettet, og ngdopkald fra denne radio kan modtages og

besvares af TCC Nord, men S-tog eller andre kgretgjer med S-bane GSM-R udstyr kan ikke
hgre ngdopkald fra Lokaltog.

Ngdopkald foretaget i umiddelbar naerhed af en Banedanmark station handteres efter gaeldende regler og
lokalinstrukser.

1.7 - Logning af radiokommunikation

Radiokommunikationen p& GSM-R radioen optages Igbende p& centralt loganlaeg hos Banedanmark.
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2.1 - Almindelige bestemmelser

Lokomotiver, vogne, troljer og sporvedligeholdelseskgretgjer klarggres jf. ODI og Banedanmarks
Togklarggringsreglement (TKR)

Banedanmarks Togklarggringsreglement (TKR) anvendes ikke til togseet ved Lokaltog.
Togsaet klarggres jf. ODI

Eftersyn/ sikkerhedscheck og bremseftersyn foretages mindst 1 gang i driftsdggnet eller hvis toget har
veeret til eftersyn/ reparation eller lignende pa vaerkstedet.

2.2 - Ansvar for eftersyn

Lokomotivfgreren har ansvaret for at eftersyn af tog er afholdt.
Eftersynet kan veere afholdt af en anden lokomotivfgrer.

2.3 - Kgrsel med afldste dgre
Fejlbeheeftede dgre udbedres hurtigst muligt.

Er der fejl pa en eller flere dgre, kan lokomotivfgreren, i forngdent omfang, fortage udkald med advarsel til
passagererne i toget.

Desuden pasaettes advarselsmaerkat om aflaste dgre pa de bergrte dgre.
Aflaste dgre ma kun tilbagestilles af vaerksted.

Lokomotivfgreren ma dog i forbindelse med fejlretning, forsgge at tilbagestille dgre man selv har afl3st.
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2.3.1 - Regiosprinter- og Lint-togsaet
Togsaet med op til 2 afldste dgre, maksimalt én i hver side, ma vaere i drift uden begraensninger.
Afldses yderligere dgre ma togseettet ikke befordre passagerer.

2.3.2 - MF/FS-togsat (IC2)
Togsaet med op til 2 afldste dgre, maksimalt én i hver side, ma veere i drift uden begraensninger.

Hvis én af dgrene i FS flexrum (dgr 1 eller 2) aflases, skal den modsatte dgr ogsa aflases og toget
udskiftes med andet materiel snarest muligt, under hensyntagen til driften.

Togseet med op til 4 afldste dgre, maksimalt 2 i hver side, m& ikke afgd fra togets udgangsstation.

Aflases yderligere dgre ma togsaettet ikke befordre passagerer.
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2.4 - Korsel med afldste trin

Skydetrin skal som hovedregel benyttes ved alle standsningssteder.

Er der fejl pd et eller flere skydetrin, skal lokomotivfgreren, efter forngdent forsgg pa fejlretning jf. ODI,
foranledige udkald (evt. saerligt udkald i GSP-systemet) med advarsel til passagererne i toget, inden dgrene
frigives pd bergrte standsningssteder.

Desuden pasaettes advarselsmaerkat "GIV AGT trin ude af funktion" pa bergrte dgre, for advarsel til
passagererne. Er der, eller opstar der fejl ved spor og/eller perron, sa trin saetter sig fast, bedes det
fejlmeldt p& lokomotivfgrerrapporten/i Sitra.

2.5 - Fejl pd kameraovervagning ved dgre

Lokomotivfgreren skal overvdge lukning af dgre via vinduet (eller fra perron hvis alle dgre ikke kan
overvages fra vinduet).
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3.1 - Sammenseetning af traekkraftenheder

Oplysninger om treekkraftenheder og deres anvendelse fremgar af TIB.

3.1.1 - Anvendelse i tog

Art Gruppe Litra :rf:jtd:::;
Lokomotiv 1 MX 3
MY
Togsaet 2 IC2 >
3 Lint 3
5 RegioSprinter 4*

*) RegioSprinter er ikke udstyret med gennemgdende bremseledning og ma derfor ikke transportere andre
person- eller godsvogne

Anvendes mere end én arbejdende treekkraftenhed, skal de vaere af samme gruppe.

Enkeltkgrende treekkraftenheder betragtes som tog
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3.1.2 - Mangvrering af tog

Hvis hastigheden er over 10 km/t, skal der i spidsen af toget vaere en fgrerplads, hvorfra lokomotivfgreren
kan

- betjene alle virksomme bremser.
- mangvrere alle arbejdende lokomotiver.
Snerydningstog mangvreres fra lokomotivets forreste fgrerplads.

I tog med to betjente fgrerpladser er det tilladt at dirigere bagerste treekkraftenhed over
streekningsradioen, nar

- kommunikationsforbindelsen mellem de betjente fgrerpladser er afprgvet og fundet virksom.

- bremsning fra forreste fgrerplads afbryder treekkraften pa alle arbejdende traekkraftenheder.
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3.1.3 - Fejl ved styreledninger
3.1.3.1 - Almindelige bestemmelser

Opstar der fejl i tog med styreledning, sd traekkraften ikke kan mangvreres gennem styreledningen, ma
toget viderefgres til naermeste station, hvor omrangering kan ske. Dette aftales med
stationsbestyreren/trafiklederen.

Kgrslen ma foregd med hgjst 60 km/t, ndr der forholdes sddan

- styreledninger afbrydes

- lokomotivfgreren betjener togets bremser fra fgrerpladsen i spidsen af toget

- nar lokomotivfgreren betjener bremsen, skal traekkraften pd alle arbejdende treekkraftenheder afbrydes
- traekkraften betjenes fra en anden fgrerplads i toget.

Er kgrsel pa denne made ikke mulig, skal kgrsel ske som rangering. Hastigheden ma ikke overstige 25
km/t.

3.1.4 - Ikke-arbejdende traekkraftenheder

Ikke-arbejdende treekkraftenheder skal - nar anden ordre ikke foreligger - befordres op til et arbejdende
lokomotiv.

Lokomotivfgreren skal underrettes om befordringen.
Ophold i fgrerrum under transport er ikke tilladt.
P& Lokaltogs straekninger ma en ikke-arbejdende traktor kun medgives en begreenset vaegt, jf. TIB.

Den, der overleverer et kgretgj til transport i tog, har ansvaret for, at det er klargjort til transporten.
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3.2 - Vogne mv. i tog
3.2.1 - Almindelige bestemmelser

Udenlandske jernbanevirksomheders godsvogne ma kun befordres, nar de er forsynet med

- RIV-meaerke

- de enkelte landes anerkendte initialer i fglgende signatur:

D DK

Enkelte jernbanevirksomheders forkortelser vil indtil videre ogsd kunne forekomme i den pagaeldende
signatur sdledes:

D DSB

I gvrige tilfaelde ma udenlandske jernbanevirksomheders vogne kun befordres efter Trafikstyrelsens
tilladelse, f.eks. ved tilladelse i henhold til UT-instruks.
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3.2.2 - Storst tilladte hastighed
3.2.2.1 - Godsvogne

Vogne med fglgende signatur

M3 befordres i tog med
hgjst tilladt hastighed

140" til venstre i lastgreensesignaturen

RIV-meerke 90 km/t
S-maerke 100 km/t
* ved siden af lastgraensesignaturen
100" til venstre i lastgreensesignaturen
SS-meerke 120 km/t
** ved siden af lastgraensesignaturen
”120" til venstre i lastgraensesignaturen

140 km/t
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3.2.2.2 - Andre vogne

Den stgrst tilladte hastighed for ikke RIV-maerkede vogne, tjenestegodsvogne og tjenestevogne (kraner,
hjselpevogne, skinnetransportvogne med flere) stdr pd den pdgaeldende vogn.

3.2.3 - Lastgraense for godsvogne

Godsvogne ma kun kgre med hastigheder pd 100 km/t, 120 km/t eller 140 km/t, ndr laessets vaegt ikke

overstiger den lastgraense, som star ud for signaturen, der efter skemaet i afsnit 3.2.2.1. bestemmer
hastigheden.

3.3 - Kobling af kgretgjer
3.3.1 - Sammenkobling

Kgoretgjer skal sammenkobles ved hjzelp af de pd kgretgjerne anbragte koblinger, jf. dog punkt 3.3.4. om
seerligt koblede vogne. Koblingssvingelen pa benyttede koblinger skal vaere anbragt pa koblingsbgijlen,
eventuelt pd den dertil beregnede krog. Ikke benyttede koblinger skal vaere anbragt pa plads.

Sammenkobling skal foretages saledes, at samtlige traek- og pufferfijedre mellem
- personvogne og togsaet er stramt spaendt
- godsvogne er let spaendt
nar toget holder stille pa lige spor.
3.3.2 - Automatkobling
Nar kgretgjer sammenkobles med automatkoblinger skal sammenkoblingen kontrolleres.

Kontrol sker ved indikering i fgrerrummet, visuelt eftersyn af koblingen eller ved at traekke i den/de
tilkoblede kgretgjer.
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3.3.3 - Fast sammenkoblede godsvogne

Fast sammenkoblede godsvogne skal betragtes som én vogn med ét vognnummer og én paskrift p& hver

side. |

En vogn, der bestar af flere sammenkoblede enheder er forsynet med signatur for fast (Ij
sammenkoblede vogne

Fast sammenkoblede vogne kan bestd af enheder, der tidligere har kgrt saerskilt som vogn, og har derfor
ogsa normalt et szerskilt bremsesystem for hver enhed.

P3skrifter og signaturer er angivet pa vognen efter retningslinjerne for paskrifter pa én vogn.

Faelt sammenkol']iing I

+

Signatur og paskrift

3.3.4 - Seerligt koblede vogne og sammenlassede vogne

Vogne, der er sammenkoblet med koblingsstang eller ved selve lzesset, ma kun befordres som usaedvanlig
transport (UT).

Sammenlassede vogne, der er sammenkoblet med skruekobling, skal befordres i ikke-personfgrende tog,
og ma hgjst kgre 100 km/t.

Vogne laesset med skinner, betonrundjern eller lignende genstande med en laengde pa over 60 m, skal
indrangeres bagest i toget.
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4.1 - Bremser
4.1.1 - Dedmandsanordning

Alle tog der anvendes til straekningskgrsel, skal have virksom dgdmandsanordning i betjente fgrerrum.

Hvis dedmandsanordningen ikke aktiveres, som betjeningsvejledningen foreskriver, skal den afbryde
treekkraften og iveerkseette en farebremsning.

Alle lokomotivfgrere skal underskrive en erklaering om, at de kender bestemmelserne om
dgdmandsanordningen.

4.1.2 - Passagerngdbremse
Jernbanekgretgjer, der befordrer passagerer, skal veere forsynet med virksom ngdbremse.

Lokomotivfgreren har mulighed for at overstroppe ngdbremsen, safremt det er kreevet i
streekningsoversigten eller palaegges af stationsbestyreren/trafiklederen. Ligeledes kan en ngdbremse
overstroppes, safremt tilbagestilling ikke er mulig eller med henblik pa akut evakuering.

Safremt en ngdbremse aktiveres uden lokomotivfgrerens medvirken, skal stationsbestyreren / trafiklederen
underrettes.

4.1.3 - Nedbremse udsendt fra togcomputer

Ved ngdbremsning fra togcomputeren, skal lokomotivfgreren selv indlede en farebremsning.
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4.1.4 - Bremseseddel

Lokomotivfgreren har ansvaret for pa en bremseseddel at have nedenstdende oplysninger fra
udgangsstation og stationer, hvor der sker andring i stgrrelse mv.:

- Togveegt og toglaengde

- Bremseveegt, bremseart og bremseprocent

- Materiellets hastighed og hastighed jf. bremseprocenten.

Som bremseseddel anvendes formular i ETLOK: Bremseseddel

Sker der andringer i bremser eller sammensaetning undervejs, skal der udstedes en ny bremseseddel far
viderekgrsel.

4.1.4.1 - Fejl ved bremsen under togfremfgrelse
Ved fejl pd togets bremsesystem skal lokomotivfgreren melde til stationsbestyreren / trafiklederen pa
hvilke vilkar toget kan fortsaette karslen eller om toget skal meldes nedbrudt.

4.1.4.1.1 Bremseprocent under 50

Bliver et togs bremseprocent pd grund af fejl under 50, ma toget viderefgres med hgijst 25 km/t til naeste
station p& straekninger omfattet af SR.

P& straekninger omfattet af ORF/ORS gaelder szerlige regler.
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4.1.4.2 - Togsaet

Der skal kun udstedes bremseseddel, nar der er fejl ved toget, der bevirker, at den normale
bremseprocent ikke kan opnas.

I dette tilfaelde skal lokomotivfgreren selv udstede bremseseddel via ETLOK.

4.1.4.3 - Lokomotiver uden vogne
Der skal kun udstedes bremseseddel
- ved kgrsel pa straekninger med straekningshastighed 75 km/t eller derunder.
- Ved kgrsel pd Frederiksvaerk banen og Lille Nord (TIB 60 og 90)
- Ved kgrsel p& S-banen
- ndr dele af lokomotivets bremsesystem er uvirksomt

I disse tilfeelde skal lokomotivfgreren selv udstede bremseseddel.
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4.1.4.4 - Endringer pa grund af fejl under togfremfgrelse
Hvis der under togfremfgrelse pa grund af fejl sker aendringer i togets sammensaetning, bremser eller
hastighed, skal lokomotivfgreren udstede ny bremseseddel fgr kgrslen ma fortsaette.

4.1.5 - Trykluftbremsen delvist ubrugbar. Togets videre fremfgrsel

4.1.5.1 - Indgreb i dedmandsanordningen
Hvis der pa grund af fejl i bremsesystemet ma foretages indgreb, der kan have indvirkning pa
dgdmandsanordningens funktion, skal denne kontrolleres inden viderekgrsel.
Hvis dgdmandsanordningen ikke fungerer som foreskrevet, skal der veere to mand i fgrerrummet

jf. VR DIN 3.3
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4.1.5.2 - Fejl, som alene kraever udskiftning af trykluftslange

N&r der ikke har veeret rgrt ved udligningstraek, og lokomotivfgreren efter udskiftning af trykluftslangen
har sikret sig, at

- koblingshanerne er dbnet,
- bremsen er Igs pa forreste kgretgj med virksom bremse efter udskiftningsstedet,
- teethedsprgven er tilfredsstillende,

ma toget genoptage kgrslen. Togets hastighed bringes op pd 25 km/t, hvorefter der foretages en
driftsbremsning. Virker trykluftbremsen normalt, ma toget viderefgres med den hastighed, der gzelder for
toget og straekningen.

4.1.5.3 - Fejl, som kraever afholdelse af bremseprgve

Toget ma efter tilfredsstillende taethedsprave viderefgres med hgjst 25 km/t til naermeste station, hvor
bremseprgve kan afholdes.

Lokomotivfgreren skal, inden kgrslen genoptages, underrette stationsbestyreren / trafiklederen.
4.1.5.4 - Forreste kgretgj (ekskl. togsaet) uden automatisk trykluftbremse
Toget ma viderefgres med hgjst 60 km/t.

Hvis kgretgjet er et lokomotiv, skal der veere to mand i fgarerrummet og hjzelpebremsen eller
magnetskinnebremsen skal vaere virksom.
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4.1.5.5 - Forreste togsat uden automatisk trykluftbremse
Hvis fijederbremsen er virksom, ma kgrslen fortsaettes med hgjst 60 km/t. Der skal ikke vaere to mand i
fgrerrummet.

4.1.5.6 - Bageste togsat uden automatisk trykluftbremse

Hvis togsaettet er tilsluttet den gennemgdende bremseledning og fjederbremsen er virksom, ma kgrslen
fortseettes med den hastighed, som bremseprocenten tillader.

Hvis togsaettet ikke er tilsluttet den gennemgaende bremseledning, ma toget efter aftale med
stationsbestyreren / trafiklederen viderefgres med forsigtighed til naeste station. Det pagaeldende togsaet
ma ikke medfgre passagerer.
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4.2 - Bremseprgver
4.2.1 - Inddeling mv.

Bremseprgve inddeles og benaevnes saledes:

Benaevnelse Omfatter kontrol af bremsning og Igsning pa felgende kgretgijer (i
eksemplet markeret med X)

A. "Fuldsteendig | Alle kgretgjer — dog ikke Y
prgve” forreste, nar dette er et | X H X H X H X H X H X w

lokomotiv 1)

B. "Delvis Optagne kgretgjer

prove” [ = H HKHxHxHi

" N

optagne kerctajer

CH HAHIH H e
oV

optagne keretajer
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[(FHXHXH H H He

N

optagne keretejer

C. "Sammen-
koblingsprgve”

Forreste kgretgj efter
adskillelses- henholdsvis
samlingsstedet

L H HXH o H

her adskilt for udsaetning eller
optagelze af kerstejer

SR ——

her adskilt for
udskiftning af lok

L H H H H

D. "Gennem-
slagsprgve”

Bageste kgretgj

FH H W K H e

1) Lokomotivfgreren har ansvaret for prgve af lokomotivets bremsesystem.
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4.2.2 - Fremgangsmade
4.2.2.1 - Trekkraftenheder med seerlige bremsesystemer

Bremseprgve afholdes efter traekkraftenhedens driftsinstruktion.

4.2.2.2 - Trykluftbremsede tog

Ved prgve | Foretages af

A B, C Kontrol af samling Lokomotivfgreren eller
jernbanevirksomheden

Fagr prgve afholdes, kontrolleres forskriftsmaessig
samling

- af alle optagne kgretgjer (prgve A)

- af optagne kgretgjer (prgve B)

- mellem kgretgjer der har vaeret adskilt (prgve C)

A, B Eftersyn af vogne

Fagr prgve afholdes, kontrolleres for alle vogne (prgve
A) henholdsvis optagne vogne (prgve B)

- at G-P og G-P-R omstillere er rigtigt stillet
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- at udligningstraek er fri, og udligningsventiler ikke
blaeser
- at skruebremser er Igse
- at ngdbremseventiler er lukket, og ngdbremsegreb er
plomberet

A, B, C, D | Teethedsprgve Lokomotivfgreren
N&r lokomotiv og vogne er sammenkoblet, underrettes
lokomotivfgreren. Lokomotivfgreren fylder herefter
bremseledningen op til 5 bar og stiller
fgrerbremseventilen i midtstilling.
Trykket i bremseledningen ma ikke falde mere end 0,5
bar p& et minut.

A, B, C, D | Bremsning
Bremseledningen fyldes atter op til 5 bar. Trykket i
bremseledningen szenkes med 0,65 bar.
Bremseprgveren underrettes.

A, B, C, D | Kontrol af bremsning Bremse-prgveren
Bremseprgveren sikrer sig for pdgaeldende kgretgjer
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- at bremsen er fast. Ved prgve B, C og D skal
bremseprgveren pa bageste kgretgj, som skal
kontrolleres, iagttage at bremsen kommer til anleeg

- at afspaerringshaner for styreventiler er rigtigt stillet
(prgve A og B)

- at bremseanlaagget i gvrigt er i orden (prgve A og B)

og underretter lokomotivfgreren om det.

A, B, C, D | Lgsning Lokomotivfgreren

Lokomotivfgreren Igser bremsen, ved at seette
forerbremseventilen i kgrestilling. Fyldestad og
overladning ma ikke anvendes.

A, B, C, D | Kontrol af lgsning Bremse-prgveren

Bremseprgveren sikrer sig, at bremsen er Igs pa
o .

pageeldende kgretgjer, og underretter

lokomotivfgreren, der bekraefter underretningen.
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4.2.3 - Anvendelse

I fglgende tilfelde anvendes prgve

1. A

Ved fuldstaendig oprangering af et tog pa en udgangsstation eller
ved vaesentlige sendringer af togets sammensaetning.

Hvis kgretgjerne har veeret bremseprgvet (prgve A) ved fast
bremseprgveanlaeg eller andet lokomotiv hgjst 24 timer, fgr
toglokomotivet tilkobles, eller hvis to tog uden udligning
sammenkobles til ét tog, afholdes kun prave D.

2. B+CUD
Ved optagelse af kgretgjer ét sted i toget.

Optages kgretgjerne som bageste kgretgjer i toget, afholdes kun
prgve B.

3. B+ D

Ved optagelse af kgretgjer flere steder i toget.

4. c2

Ved udsatning af kgretgjer fra ét sted i toget.
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Udsaettes alene togets bageste kgretgj (kgretgjer), skal prgve ikke
afholdes.

5.

Ved udsaetning af kgretgjer fra flere steder i toget.

6.

Ved genanvendelse af en togstamme uden andring af
sammensaetning, og der har vaeret holdt prgve A pd stammen
inden for de seneste 24 timer.

N&r der skiftes farerrum i tog med fgrerrum i begge ender,
bortfalder prgve D. Lokomotivfgreren skal dog sikre sig, at
fgdeledningen er rigtigt samlet ved at foretage en bremsning og
Igsning og kontrollere, at manometre for hovedluftbeholder og
bremseledning viser normalt fgr og efter denne mangvre.

7.

Ved viderebefordring inden for 24 timer af kgretgjer, som er
overtaget fra et andet tog eller en faerge, nar kgretgjerne uden
udligning optages ét sted i toget.

Viderebefordres kgretgjerne som bagerste kgretgjer i toget,
afholdes prgve D.

c?
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8. C

Ved lokomotivskifte foran i toget eller ved tilkobling af forspands-
lokomotiv.

Hvis der efter lokomotivskifte ogsa sendres kgreretning, afholdes
prgve D.

Ved afkobling af forreste lokomotiv i tog med to lokomotiver forrest
skal prgve ikke afholdes.

9. B pd pageeldende

Ved omstilling af ledningsvogne til bremsevogne. koretpjer

10. cY

Ved retablering af den gennemgdende bremseledning efter
afbrydelse henholdsvis sendring af koblingshdndtagenes stilling ét
sted i toget.

11. D

Ved retablering af den gennemgdende bremseledning efter
afbrydelse henholdsvis aendring af koblingshandtagenes stilling
flere steder i toget.
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12. B pd pageeldende

Ved traek i udligningstraek under eller efter en prgve. koretojer

Efter brug af ngdbremsegreb eller omstilling af G-P-R omstillere skal prgve ikke afholdes.
1) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har veeret adskilt, afholdes prgve B+D.

2) Er bremseprgveren i tvivl om, hvor toget (bremseledningen) har veeret adskilt, afholdes prgve D
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5.1 - Manglende signal for videre kgrsel

Toget afbremses med IP-bremsen i “Fuldbremsestilling”, sddan at bremseledningstrykket saenkes til under
3,5 bar.

Pa Lint 41 og RegioSprinter szettes EP-bremsen (KBK) i fuldbremsestilling.
5.2 - Fgrerrum forlades med oprigget “fgrerbord”

Toget afbremses med IP-bremsen i “Fuldbremsestilling”, sddan at bremseledningstrykket saenkes til under
3,5 bar.

P3 Lint 41 og RegioSprinter aktiveres fjederbremse.
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6.1 - Henstdende kgretgjer (uden oprigget fgrerbord)

Et koretgj er henstdende, ndr der ikke er personale tilstede, som kan betjene bremserne eller pd anden
méade sikre kgretgjet mod utilsigtet at komme i beveaegelse.

Den der henstiller et kgretgj, skal sikre

- kgretgjet mod at komme i bevaegelse

- at kgretgjet er anbragt inden for maerket “frispor”

- at kgretgjet sa vidt muligt er sammenkoblet med andre kgretgjer
Kgretgjerne skal vaere sikret med fjederbremse jf. ODI eller med haamsko.

6.2 - Sikret omrade

Henstilling af koretgjer i sikret omrade ma kun ske med stationsbestyreren / trafiklederens tilladelse, eller
nar det i forvejen er aftalt med jernbaneinfrastrukturforvalteren.
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7.1 - Almindelige bestemmelser

Observeres der revnede eller knuste ruder i tog, skal dette straks meldes til
stationsbestyreren/trafiklederen.

Modtager Lokaltogs stationsbestyrer melding om revnede eller knuste ruder fra andre end
lokomotivfareren, skal lokomotivfgreren for det pagaeldende tog straks underrettes.

Den hgjest tilladte hastighed nedsaettes til 60 km/t, dog 25 km/t ved passage af perron, overkgrsler og
andre steder der kan forekomme personer tzet pa toget.

Nar ruden er monteret med sikkerhedsfolie, ma der igen kgres med normal hastighed.

7.2 - Sikring af knuste ruder indvendig

Passagerafdelinger med knuste ruder skal afldses, afspaerres eller ruden skal monteres med
sikkerhedsfolie.

Tog med knuste ruder indvendigt skal, s snart det er muligt, tages ud af drift.
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Keorsel i ngddrift foregdr uden passagerer, passagererne sattes af pa fgrste holdested.

Transport af dgdt togsaet foregar efter samme forholdsregler.
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9.1 - Generelt

For kersel p& ETCS straekninger gaelder bestemmelserne i ORF, suppleret med Lokaltog VR.
9.2 - Brug af Toggle
Toggle-funktionen i DMI m& kun benyttes i 0S-mode.
9.3 - Daglig reset af det mobile ETCS anlaeg (SSI-afbryder)
Ved klarggring af togsaet skal det mobile ETCS anlaegget resettes jf. ODI.
9.4 - Genindkobling af ETCS anlaeg
Hvis ETCS anlaegget udkobles pga. fejl ma anlaegget kun genindkobles af uddannet veaerkstedspersonale.
9.5 - Hovedafbryder til ETCS anlaeg
ETCS anlaeg ma kun udkobles pd hovedafbryder efter aftale med uddannet vaerkstedspersonale
9.6 - Karsel i Transitions omrade

Opnas der ikke forbindelse til RBC hvor dette forventes skal hastigheden nedsaeettes til max 40 Km/t ved
passage af systemgraensen.

Ved TR-mode efter passage af systemgraensen kvitteres dette og TKC kontaktes.

ETCS anlaegget resettes pa SSI-afbryder, herefter laves opstart af tog.
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9.7 - Fejltekst i DMI

Ved blivende fejl med teksten (JRU, DRU, TRU,) i tekstfelt i DMI skal der resettes
Pa SSI.
Ved blivende fejl udkobles ETCS anlaegget.

9.8 - Nogdbremsetest

Ngdbremsetest gennemfgres jf. tekstbesked i DMI, hvis hgdbremsetesten overskrider 24 timer
gennemfgres testen ved fgrerrums skift.

9.8.1 Ngdbremsetest Afbrudt eller delvis fejlbehaeftet

Vent til resultatet af ngdbremsetest ikke laengere vises i DMI, herefter genstartes ngdbremsetest

Hvis fejlen ikke er Igst udkobles anleeg pa SSI

9.8.2 Fejl i Nadbremsetest
Ved fejl i nedbremsetest udkobles anleeg pa SSI
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9.9 - Manglende plombe pa SSI-afbryder

Togsaet med manglende plombe pd SSI-afbryder ma ikke afga fra vaerkstedsomrade

9.10 - SH-mode

SH-mode ma kun benyttes i Level 2.

10.1 - Generelt

For kgrsel p& ATC streekninger gaelder bestemmelserne i ATC instruks, suppleret med Lokaltog VR.

10.2 - Rad fejllampe for havarilog lyser fast / ATC-fejl 249

Tog ma ikke afgd fra udgangsstation eller veerksted med fast lys i fejlampen for havarilog
eller ATC-fejl 249 i det betjente fgrerrum.

Materiel under togfremfgrsel ma kgre til togets endestation.

10.3 - Rad fejllampe for havarilog blinker

Repareres inden 48 timer, gaelder fra indmelding til vaerkstedsvagt.
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10.4 - Brud pa plombe
ATC udkoblet:

Materiellet ma kgre til endestationen.

ATC indkoblet:

Toget ma hgjest kare i 48 timer i drift med brudt plombe, gzelder fra indmelding til vaerkstedsvagt
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Hvis der forefindes tankstop skal denne altid folge med tankstuds. Der m3 ikke benyttes tankstop fra
anden tankstuds.

Tankning skal overvages for at undgd udslip af braendstof.

Hvis der konstateres udslip, skal ngdstop betjenes hurtigst muligt, og DC underrettes.

Hvis toget skal holde i mere end 5 min. standses motorerne.

Hvis toget skal holde i mere end 10 min. standses motorerne, og 230 v fremmednet tilsluttes, hvis
mulighed forefindes

Ved manglende fremmednet skal toget afsluttes uden fremmednet jf. ODI.

Hvis LKF vurderer at sikkerheden, eller komforten bliver pavirket for meget af de standsede motorer (luft,
varme etc.) kan standsning af motorer undlades.

Motorerne startes 2 min. fgr afgang.
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Lokomotivfgrer A3+B  Stationsbestyrer SR-arbejdsleder Lokomotivfgrer A4
SR X X X X
OR-F x*
Blanketsamling (OR-F) X*
Supplerende sikkerhedsbestemmelser X X***
ETCS-betjeningsvejledning x* x*
UT-BDK x**
ATC-instruks xX**
SIN-G/L X
ODI for specifikke litra X X
TKR X
VR Lokaltog X X X X
SIN Lokaltog X*** X*** X*** X*H*
Sikkerhedscirkuleerer X X X X
LA X X X
Trafikmeddelelser X X X X
TIB/Straekningsoversigt X X X X
Kgreplan (TK eller TA) X X x**
Lokomotivfgrerlicens- og certifikat X X
Tjenestemobiltelefon X
Tablet med opdateret SITRA X X
Kupénggle, sikkerhedsvest X X X X
Underretningslister X
SODB fjernstyringsanlaeg, sikringsplaner X
Bremseseddel X
Overleveringsattest X
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*) Materiel med ETCS-togkontrolanlaeg **) Efter behov ***) For de relevante omrader

FC Maribo

- Lollandsbanen og @stbanen 27 27 17 33

- Tgllgsebanen og Odsherredsbanen 51 59 64 28
DC Maribo

- Administrativt nummer 54 79 17 06
FC Hillergd

- Neerumbanen og Frederiksveerkbanen 27 1563 63

- Gribskovbanen, Hornbaekbanen og Lille Nord 27 15 63 64

DC Hillerad
- Administrativt nummer 48 29 88 50

Bemaerk at alle samtaler logges.
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3.1 Underretning
Straks underretning skal ske hurtigst muligt dog senest 10 minutter efter en indtruffet haendelse.

Alle haendelser skal endvidere indberettes som MOSH via SITRA (der linkes direkte til formular i ETLOK),
eller pa e-mail til sikkerhed@lokaltog.dk, safremt der ikke er adgang til SITRA eller ETLOK. Kort notat om
underretningen indfgres i telegramjournal i DC Hillergd eller den elektroniske journal i DC Maribo.

Heaendelsestyper der kreaever straks-underretning henholdsvis skriftlig underretning er beskrevet i
nedenstdende skema.

- Rullende materiel involveret i afsporing eller kollision, i bade sikrede
og usikrede omrader.

- Brand i tog, Lokaltog infrastruktur eller bygninger, som pavirker
jernbanesikkerheden

- Ved evakuering af tog.

- Personpakgrsler (inkl. selvmord og selvmordsforsgg)

Straks-underretning af - P%keﬁrselhaflgroer('j(béde tOﬁj- 03 \(/jejtrafik)

- Rangeruheld med materielle skader

undersggelsesvagten - Forbikgrsel af endepunkt uden tilladelse (Ikke ved teknisk stopfald)

Jernbanesikkerhed - Sikkerhedsmaessige haendelser i forbindelse med
infrastrukturarbejde hvor der har veeret risiko for skader pa
infrastrukturen, materiel eller personer.

- Skader pa infrastruktur der standser togdriften

- Uheld med farligt gods, der medfgrer laekage eller lugtgener

- Enhver haendelse, hvor personer er omkommet eller kommet til
skade
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- Beredskabsmeldinger fra Politi, Brandvaesen og/eller Trafikstyrelsen

Straks underretning af i gor;t;eltguslller Ivorlig tilskadek t blandt led a job
- gdsfald eller alvorlig tilskadekomst blandt personale der er pa jo

undersggelsesvagt - Episoder hvor der har vaeret presse til stede

@vrige haendelser - Overfald/rgveri p& medarbejdere

- Haendelser med risiko for miljgmaessige konsekvenser

- Ikke alvorlige arbejdsskader

- Haendelser der har veeret anmeldt til politiet

- Haervaerk pd tog og/eller bygninger tilhgrende Lokaltog
- Overfald pa passagerer i tog tilhgrende Lokaltog

Kun MOSH indberetning.

Uanset haendelsestyperne beskrevet i dette skema, s skal undersggelsesvagten underrettes ved alle
haendelser hvor det vurderes at sikkerheden har vaeret udsat for alvorlig fare.

Ved alvorlig fare forstads at haendelsen under lidt andre omstaendigheder kunne have medfort
omkomne, alvorligt tilskadekomne eller materielle skader for over 2 millioner Euro.
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